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ВВ –

ВПО –
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ГУНиО МО –

ГУП –

ДГУП ББАСУ –  

ДОПОГ –

ДЦ –

ЗАО –
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ИГПН МРП СПБ –
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КК –

КЦ –

ЛВЖ –

ЛВТ –

МК МПОГ –

МОПОГ –

МОХР ФПС –

МП –

МППСС-72 –

МСКЦ СПб –
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ОАО –

ОВЧ –  

ОД ОВР –

ОКПП ФПС –

ОПБ СМБ –

ОКПП ФПС –

ОГ –

ПРДС –


ПРР –

ПТЧ – 

ПТК –

ППК –

РТК –

РЛС –

РМРС –

РП № 21 –

РП № 22 –

РС УДС

РФ –

РД –

РЦ УДС –

СКК –

СУДС портовая –

СУДС прибрежная

СГДС –

СГИ –

СДПП –

СЭУ –

СНО –

СООЛП –

ТФК –

УТОГ –

ФТС РФ –

ЦНИИМФ –

ЧС –

ЭКНИС –


	Автоматическая идентификационная система

Администрация морского порта

Акционерное общество

Акционерное общество открытого типа 

Аварийно-спасательные и подводно-технические работы

Аварийная ситуация

Береговая автоматизированная радиолокационная система управления движением судов

Большой корабельный фарватер

Береговая радиолокационная станция

Бассейновый узел связи 

Взрывчатые вещества

Ведомственная пожарная охрана

Государственное бассейновое управление

Глобальная морская система связи при бедствии и для обеспечения 

безопасности

Глобальная навигационная спутниковая система

Главное управление навигации и океанографии Министерства обороны

Государственное унитарное предприятие

Дочернее государственное унитарное предприятие
«Балтийское бассейновое аварийно-спасательное управление»

Допуск к перевозке опасного груза

Диспетчерский центр

Закрытое акционерное общество

Инспекция государственного портового контроля

Инспекция государственного портового надзора морского рыбного порта Санкт-Петербурга

Международная морская организация

Крупнотоннажный контейнер

Контейнер-цистерна

Легковоспламеняющиеся жидкости

Легковоспламеняющиеся твердые вещества

Международный кодекс морской перевозки опасных грузов

Правила морской перевозки опасных грузов

Морская охрана Федеральной пограничной службы

Морской порт

Международные правила предупреждения столкновений судов в море 1972г.

Морской спасательно-координационный центр «Санкт-Петербург»

Морская охрана Федеральной пограничной службы

Международный свод сигналов 1965 г.

Открытое акционерное общество

Очень высокая частота

Оперативный дежурный охраны водного района 

Объединенный контрольно-пропускной пункт Федеральной пограничной службы

Отдел пожарной безопасности Службы морской безопасности

Отдельный контрольно-пропускной пункт Федеральной пограничной службы

Опасный груз

Пост регулирования движения судов

Погрузочно-разгрузочные работы

Пожарно-техническая часть (инспекция)

Пост таможенного контроля

Пункт пропуска пограничного контроля

Рабочая технологическая карта

Радио локационная станция

Российский Морской регистр судоходства

Рекомендованный путь № 21

Рекомендованный путь № 22

Региональная система управления движением судов

Российская Федерация

Руководящий документ

Региональный центр управления движением судов

Санитарно-карантинный контроль

портовая Система управления движением судов морского порта Усть-Луга

Прибрежная Система управления движения судов Финского залива

Суточный график движения судов

Старший государственный инспектор

Судно с динамическим принципом поддержания

Судовая энергетическая установка 

Средства навигационного оборудования 

Сертификат освобождения от обязательной лоцманской проводки.

Точка формирования каравана

Участники транспортной обработки опасного груза

Федеральная таможенная служба Российской Федерации

Центральный научно-исследовательский институт морского флота

Чрезвычайная ситуация

Электронная картографическая навигационная информационная система




ОБЩИЕ  ПОЛОЖЕНИЯ

1. Обязательные постановления в морскому порту Усть-Луга  (далее – Обязательные постановления) разработаны в соответствии с Федеральным законом от 8 ноября 2007 г. № 261-ФЗ «О морских портах в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»
) (далее – Закон о морских портах), Федеральным законом от 30 апреля 1999 г.  № 81-ФЗ «Кодекс торгового мореплавания Российской Федерации»
), Общими правилами плавания и стоянки судов в морских портах Российской Федерации и на подходах к ним
)  (далее – Общие правила).

2. Настоящие Обязательные постановления содержат описание морского порта Усть-Луга (далее – морской порт); правила захода судов в морской порт и выхода судов из морского порта; правила плавания судов на акватории морского порта; описание зоны действия системы управления движением судов и правил плавания судов в этой зоне; правила стоянки судов в морском порту и указания мест их стоянки; правила обеспечения экологической безопасности, соблюдения карантина в морском порту; правила пользования специальными средствами связи на территории и акватории морского порта; сведения о границах морского порта; сведения о границах морского района А1 Глобальной морской системы связи при бедствии и для обеспечения безопасности; сведения о технических возможностях морского порта в части приема судов; сведения о периоде навигации; сведения о районах обязательной и необязательной лоцманской проводки судов; сведения о глубинах акватории морского порта и подходов к нему; сведения о переработке опасных грузов; сведения об организации плавания судов во льдах в морском порту и на подходах к нему; сведения о передаче информации капитанами судов, находящихся в морском порту, при возникновении угрозы актов незаконного вмешательства в морском порту; сведения о передаче навигационной и гидрометеорологической информации капитанам судов, находящихся в морском порту; иную предусмотренную нормативными правовыми актами Российской Федерации в области торгового мореплавания информацию.

 - Незнание Обязательных постановлений не освобождает от ответственности за их нарушение. Юридические и физические лица, капитаны и члены экипажей судов и их владельцы, допустившие какие-либо действия или бездействие вопреки требованиям Обязательных постановлений, могут быть привлечены к ответственности в соответствии с законодательством Российской Федерации.

         - Функции по обеспечению безопасности мореплавания, регулированию движения судов и порядка в порту возлагаются на капитана морского порта (далее – капитан порта), который осуществляет предоставленные ему полномочия в части портового контроля посредством Инспекции государственного портового контроля (далее ИГПК).

        - ИГПК осуществляет на акватории порта государственный надзор за безопасностью плавания всех судов и плавучих средств, за соблюдением национального законодательства и международных договоров Российской Федерации по вопросам безопасности мореплавания, охраны человеческой жизни на море, предупреждения загрязнения окружающей природной среды, организует управление движением судов, предоставляет информацию по порту, контролирует лоцманское, буксирное и ледокольное обеспечение мореплавания.

1. ОПИСАНИЕ МОРСКОГО ПОРТА

	1.1
	Географические, гидрометеорологические, технологические, навигационные и иные особенности морского порта.


    1.1.1   Морской порт Усть – Луга расположен в юго-восточной части Лужской губы Финского залива Балтийского моря, в 110 км от города Санкт-Петербурга. Лужская губа вдаётся в южный берег Финского залива примерно на 20 км между  мысом Кургальским на западе и мысом Колганпя на востоке. В вершину (южная часть) Лужской губы впадает судоходная река Луга, в устье которой через бар реки ведёт судоходный канал. Почти посередине Лужской губы расположена большая группа каменистых банок, простирающихся  на 12 миль с севера на юг и разделяющих губу на восточную и западную части. Севернее Лужской губы проходит Большой Корабельный фарватер. Плавание коммерческих судов по восточной части Финского залива осуществляется только по системе установленных путей движения. 

1.1.2 Климат в районе Лужской губы  носит черты морского климата умеренных широт, переходного от морского к континентальному. Среднегодовая температура воздуха равна плюс 4,2°С. Самым тёплым месяцем является июль со среднемесячной температурой воздуха плюс 16,9°С, самым холодным – февраль – минус 7,7°С. Абсолютный максимум - плюс 32°С (июнь-июль), абсолютный минимум – минус 42°С (январь). Среднегодовая относительная влажность воздуха – 80 %. Территория данного региона относится к зоне избыточного переувлажнения, в среднем за год выпадает 700-760 мм осадков. Средняя дата образования устойчивого снежного покрова – 11 декабря, разрушение снежного покрова приходится в среднем на 6 апреля, максимальная высота достигает 32 см.  В холодное время года в районе Лужской губы наблюдаются метели, связанные с прохождением атмосферных фронтов, преимущественно тёплых, среднее число дней с метелью за зиму – 20-23; среднее количество дней с туманом – 28; грозы наиболее часты с мая по август, в среднем за год – 19 дней. Среднегодовая скорость ветра в районе Усть- Луги равна 4,7 м/с; наибольшие средние скорости ветра наблюдаются в ноябре и декабре – 5,5 м/с, а наименьшие скорости ветра наблюдаются в июле-августе – 4,1-3,9 м/с; повторяемость штормовых ветров 14-20 м/с составляет 1,33-1,21 %. Средний многолетний уровень воды минус 6 см, летом, когда ветры относительно слабые, изменения невелики, осенью и зимой в отдельных случаях достигают 140-160 см в сутки. Наиболее сильное волнение в Лужской губе наблюдается в её северной части, к югу постепенно ослабевает и штормы, сопровождаемые сильным волнением, наиболее вероятны осенью и зимой. Первое полное замерзание наблюдалось 8 января. Характерной особенностью района является неоднократный взлом, очищение ото льда и вновь замерзание. В районе  мели и банок в начале зимы образуются торосы высотой 5-6 м, а у берега – прибрежные валы льда. Наибольшая толщина льда в Лужской губе на удалении 300-600 м от берега при глубине места 4-7 м в суровую зиму достигает 60-80 см, а в мягкую – 25-35 см. Полное очищение ото льда в среднем происходит 28 апреля. Средняя продолжительность периода с закрытой навигацией для судов составляет 117 суток, для транспортных судов с ледоколами – 103 суток.


1.1.3 Границы морского порта установлены распоряжением Правительства Российской Федерации № 698-р от 20 мая 2009 года.

1.1.4 Навигация в морском порту осуществляется круглогодично.

1.1.5 Морской порт осуществляет работу круглосуточно, имеет пункт пропуска через Государственную границу Российской Федерации для международного морского грузового и пассажирского сообщения.

1.1.6 Морской порт является замерзающим. Ледокольная проводка судов в морском порту осуществляется в соответствии с главой VIII Общих правил и настоящими Обязательными постановлениями.

1.1.7 В морском порту действует разрешительный порядок движения судов.

1.1.8 Операции по постановке судов на якорь и снятию их с якоря, швартовные операции судов осуществляются с разрешения капитана морского порта. 

1.1.9 Регулирование движения судов на акватории морского порта и проведение операций, указанных в главе 4 настоящих Обязательных постановлений, осуществляется службой управления движением судов (далее – СУДС).

1.1.10  Сведения о длине, ширине и координатах места нахождения фарватеров морского порта приведены в приложении № 1 к настоящим Обязательным постановлениям.

1.1.11  Сведения о технических возможностях морского порта в части приема судов и причалах (сведения о максимальной ширине и длине судна, проходных осадках судна) приведены в приложении № 2 к настоящим Обязательным постановлениям.

1.1.12  Сведения о каналах связи очень высокой частоты (далее – ОВЧ) морского порта приведены в приложении № 3 к настоящим Обязательным постановлениям.

1.1.13  Районы  якорной стоянки: № 10А к северо-востоку от мыса Колганпя, № 11 Рейд Ручьи, № 11А и № 12 к востоку от мыса  Пихлисаар. Координаты и сведения о районах якорных стоянок морского порта приведены в приложении № 4 к настоящим Обязательным постановлениям.

1.1.14  Движение судов на акватории морского порта осуществляется в соответствии с суточным графиком расстановки и движения судов в морском порту по фарватерам и рекомендованным путям, сведения о которых приведены в приложении № 1 к настоящим Обязательным постановлениям.

1.1.15  Морской порт оказывает услуги по переработке накатных, навалочных, генеральных грузов, нефтеналивных грузов (3 класс опасности Международной морской организации (далее – ИМО)), а также осуществляет грузовые операции с иными видами грузов согласно назначению причалов, сведения о которых приведены в приложении № 2 к настоящим Обязательным постановлениям.

1.1.16   Под погрузку нефти и нефтепродуктов в морском порту принимаются исключительно нефтяные танкеры с двойным корпусом и двойным дном, предусмотренные требованиями Приложения I к Международной конвенции по предотвращению загрязнения с судов 1973 года 
).  

1.1.17   В морском порту осуществляются пассажирские операции. 

1.1.18   В морском порту осуществляется снабжение судов продовольствием, бункером, пресной водой, приём с судов сточных и нефтесодержащих вод, всех категорий мусора за исключением отходов 1 и 2 класса опасности. 

1.1.19   В морском порту осуществляется буксирное обеспечение швартовных операций с судами, и обязательное буксирное сопровождение нефтяных танкеров. Сведения о номенклатуре и мощности буксиров в морском порту Усть-Луга приведены в приложении № 5 к Обязательным постановлениям.
1.1.20  Сведения о минимальном количестве и мощности буксиров для швартовных операций  с судами в морском порту  приведены в разделе 3.8.8 настоящих Обязательных Постановлений.
1.1.21  Ограничения для судов по режиму ледового плавания на акватории морского порта приведены в приложении № 6 к настоящим Обязательным постановлениям. 

1.1.22  Морской порт входит в зону действия морского района А1 Глобальной морской системы связи при бедствии и для обеспечения безопасности (далее – ГМССБ). Сведения о местонахождении и радиусах действия береговых станций морского района А1 ГМССБ приведены в приложении № 7 к настоящим Обязательным постановлениям.  

1.1.23  Площадь территории морского порта Усть – Луга – 1045,91 га; площадь акватории морского порта – 67,564 кв. км.  

1.1.24   Порт находится в стадии  строительства и развития. Предполагаемый год завершения строительства 2016.

	1.2
	Сведения о границах акватории морского порта. 


В соответствии с распоряжением Правительства Российской Федерации 

№ 698-р от 20 мая 2009 года установлены границы морского порта 

Усть-Луга.

	1.3
	Сведения о границах  подходов к морскому порту.


1.3.1 Границы подходов к морскому порту Усть-Луга определяются зоной действия портовой СУДС. Граница дальних подходов определена у о. Родшер.

1.3.2  Сведения о фарватерах и рекомендованных путях на акватории порта Усть-Луга и подходах к нему приведены в приложении № 1.

	1.4
	Сведения о границах смежных акваторий морского порта и военно-морской базы или пункта базирования военных кораблей, кораблей и катеров береговой охраны.




     По программе строительства и развития морского торгового порта Усть-Луга планируется строительство причала в устье реки Хаболовка в районе многопрофильного перегрузочного комплекса для базирования  катеров ФПС и ФТС РФ. (2016 год).

	1.5 
	Сведения о периоде навигации.




Порт открыт для навигации круглый год. В период зимней     навигации проводка судов осуществляется с помощью ледоколов (ледокольная проводка).

	1.6
	Сведения о глубинах акватории морского порта и подходов к нему.


1.6.1  Сведения о глубинах на акватории морского порта и подходах к нему приведены в приложении  № 1 и № 2.

1.6.2  Ввиду строительства и развития морского торгового порта Усть-Луга, до  2016 году сведения о глубинах на акватории и подходах к порту необходимо уточнять в службе капитана морского порта Усть-Луга.

	1.7
	Сведения о технических возможностях морского порта в части приема судов.


1.7.1   Сведения о технических возможностях морского порта Усть-Луга  по приему судов приведены в приложении № 2.

1.7.2  Ввиду строительства и развития морского торгового порта до 2016 года   сведения о технических возможностях морского порта подлежат периодическому  уточнению в службе капитана морского порта Усть-Луга.

	1.8
	Сведения о границах морских районов А1  и А2 Глобальной морской системы связи при бедствии и для обеспечения безопасности.


 Морской порт входит в зону действия морского района А1 ГМССБ. Сведения о местонахождении и радиусах действия береговых станций морского района А1 ГМССБ приведены в приложении № 7 к настоящим Обязательным постановлениям.

	1.9
	Сведения о порядке передачи навигационной, гидрометеорологической и иной, предусмотренной настоящими Обязательными постановлениями, информации капитанам судов, находящихся в порту.


1.9.1 Суда, направляющиеся в морской порт Усть-Луга и находящиеся  на акватории порта, обеспечиваются следующей информацией, поступающей

от портовой службы управления движения судов (СУДС):

- Метеорологическая и гидрологическая обстановка.

- Состояние СНО.

- Состояние судоходства и факторы, затрудняющие движение судов.

- Изменения в режиме плавания судов.

- Изменения в режиме работы СУДС.

- Состояние средств сигнализации, контроля и управления судами и других 

  средств обеспечения безопасности мореплавания в морском порту и на 

  подходах к нему.

- Лоцманское, буксирное и ледокольное обеспечение.

- Уровень охраны, установленный в морском порту и/или на портовом 

  терминале. 

1.9.2 Передача судам информации  в зоне действия СУДС осуществляется по запросу судна или по мере необходимости.

1.9.3 С получением штормового предупреждения  по Лужской губе из Гидрометцентра СПБ дежурный Инспектор ИГПК оповещает все суда на акватории морского порта посредством УКВ связи на дежурных каналах.

1.9.4 Для получения полной информации об изменениях навигационной, гидрометеорологической обстановки и режима плавания, мореплавателям надлежит вести постоянный прием сообщений НАВАРЕА, НАВИП и ПРИП на район используя оборудование ГМССБ.

	1.10
	Сведения об охране  портовых средств, судоходных гидротехнических сооружений в соответствии с Кодексом ОСПС и о передаче информации капитанами судов, находящихся в морском порту, при возникновении угрозы актов незаконного вмешательства в морском порту. 


1.10.1 При возникновении угрозы акта незаконного вмешательства в морском порту капитан судна либо лицо командного состава, ответственное за охрану судна, незамедлительно информируют об этом должностное лицо портового средства, ответственное за охрану, а также капитана морского порта.

В информации об угрозе акта незаконного вмешательства указывается:

· тип, название судна;

· местонахождение судна;

· характер угрозы;

· источник получения информации об угрозе;

· предполагаемое время совершения противоправного акта.

1.10.2 Капитану морского порта предоставляется информация об уровне охраны портовых средств и об уровне охраны судов, находящихся в морском порту, а также о любых изменениях в их уровнях охраны.

1.10.3 Обо всех происшествиях, связанных с обнаружением подозрительных предметов или взрывных устройств, о признаках подготовки и проведении актов незаконного вмешательства, фактах незаконного проникновения на суда, при получении какой-либо информации о подготовке акций диверсионно-террористического характера, а также обо всех нарушениях установленного порядка или подозрительных лицах в морском порту капитаны судов, находящихся в морском порту, незамедлительно информируют капитана морского порта, должностное лицо портового средства, ответственное за охрану, на каналах 14 и 76 ОВЧ, а также используя дополнительные средства связи, которые доводятся до сведения заинтересованных лиц капитаном морского порта.

1.10.4. На канале 14 ОВЧ передаются:

· оповещения капитана морского порта о возникновении угрозы актов незаконного вмешательства в морском порту и об изменении уровня охраны судна;

· оповещения лиц командного состава, ответственных за охрану судна, и должностных лиц портовых средств, ответственных за охрану, о возникновении угрозы актов незаконного вмешательства в морском порту и об изменении уровней охраны судов, находящихся в морском порту или намеревающихся зайти в морской порт, и портовых средств капитаном морского порта.

1.10.5 Оповещения и подтверждения получения указанных оповещений осуществляются незамедлительно с момента возникновения указанных в оповещениях обстоятельств.

О ПОРЯДКЕ, ОХРАНЕ И ДВИЖЕНИИ НА ТЕРРИТОРИИ ПОРТА.

1.10.6 Территория порта является режимной зоной, охраняемой и 
находящейся под надзором ОКПП ФПС и ФТС РФ. Вход и 
выход работников организаций, расположенных на 
территории порта, разрешается по удостоверениям 
личности и пропускам установленного образца.

1.10.7 Допуск на территорию порта (и его строящиеся терминалы) 
лиц,  
прибывающих в порт по служебным делам, 
разрешается по служебным удостоверениям или разовым 
пропускам установленного образца.

1.10.8 Вход (выход) членов экипажей российских судов, стоящих 
в порту, разрешается по паспортам или удостоверениям 
личности и подписанной капитаном судна судовой роли.

1.10.9 Вход (выход) членов экипажей иностранных судов, 
стоящих в 
порту, разрешается по специальным пропускам 
ОКПП ФПС при 
наличии документов, удостоверяющих 
личность.

1.10.10 Проход людей и проезд транспорта в порт (из порта) 
разрешается через контрольные проходные терминалов.

1.10.11 Охрана стоящих в порту судов и находящихся на них 
грузов обеспечивается в рамках процедур Международного 
Кодекса охраны 
судов и  портовых средств и в 
соответствии с требованиями Российского 
законодательства
 в области безопасности на транспорте.


1.10.12 Водителям личного транспорта разрешается въезд на 
территорию порта по спецпропускам.

1.10.13 Вывоз грузов с территории порта разрешается по 
предъявлении оформленных должным образом 
сопроводительных документов.

1.10.14 Скорость движения транспорта на территории порта не 
должна превышать 10 км/час, а на перекрестках – 5 км/час.

1.10.15  Купание у причалов на акватории порта запрещается.

1.10.16 Лов рыбы и добыча морепродуктов на акватории порта, на 
каналах и фарватерах и в районах якорных стоянок   
запрещается.

ПРОТИВОПОЖАРНЫЙ РЕЖИМ В ПОРТУ

1.10.17  Контроль за состоянием пожарной безопасности на судах,             
стоящих в порту, осуществляет дежурный инспектор 
ИГПК, администрация судна и администрация терминала.

1.10.18 Лица, находящиеся на территории порта или на судах, стоящих в порту, обязаны при обнаружении пожара в порту или на судне сообщить об этом: 

· в ИГПК по ОВЧ, канал 16, 14 ( смотри приложение № 3)

1.10.19  На судах, стоящих у причала, должны быть вывешены на видном месте стояночное расписание по тревогам и указатели расположения ближайшего телефона.

1.10.20 Автотранспорт, предназначенный для перевозки огнеопасных грузов, должен иметь соответствующее разрешение ПТЧ, быть 
оборудованным углекислотными огнетушителями и искрогасительными устройствами на выхлопных трубах промышленного производства.

1.10.21 Все грузовые операции, связанные с погрузкой (перегрузкой) огнеопасных грузов и разрядных грузов, должны выполняться только с разрешения ПТЧ.

1.10.22 Курение на территории порта разрешается только в специально отведенных оборудованных местах. Данные места должны иметь надписи «Место для курения». 

1.10.23 Лица, нарушающие правила пожарной безопасности в порту и на судах, несут ответственность, согласно  Российского Законодательства.

1.10.24 На территориях причалов должны быть установлены хорошо видимые днем и ночью предупредительные надписи на русском и английском языках: «Не курить».

1.10.25 Производство огневых работ на судах, стоящих в порту и на рейде, допускается только по письменному разрешению капитана  морского порта.

О СТРОИТЕЛЬСТВЕ, ЭКСПЛУАТАЦИИ

                              И СОХРАННОСТИ СООРУЖЕНИЙ ПОРТА

1.10.26 Руководители предприятий, арендаторы и владельцы причалов ежегодно до 10 мая представляют капитану порта акт о состоянии причалов, планы акватории у причалов с указанием глубин.

1.10.27 Строительство и реконструкция (ремонт) гидротехнических сооружений (причалов, пирсов, каналов и т.п.), производство дноуглубительных работ, водолазных работ, различного вида изыскательских и иных работ на акватории и территории порта допускается в соответствии с планами и проектной документацией, согласованными с контролирующими природоохранными органами, независимо от того, кто выступает заказчиком и исполнителем работ. По окончании работ район строительства (реконструкции, ремонта) должен быть очищен от строительных отходов, грунта и т.п., благоустроен и сдан администрации порта.

1.10.28 Гидротехнические сооружения, находящиеся в эксплуатации и расположенные на территории и акватории порта, должны иметь «Паспорт гидротехнического сооружения»

1.10.29  Юридические и физические лица, производящие в порту строительные и иные работы, обязаны представлять капитану порта материалы, необходимые для последующей корректуры морских карт и пособий для плавания, не позднее одного месяца после завершения работ.

1.10.30 При производстве строительных и иных работ на территории и акватории порта должен быть обеспечен подъезд пожарных машин ко всем береговым объектам порта.

1.10.31 Водолазные работы в порту выполняются с соблюдением следующих правил:

-  Во время выполнения работ на водолазном катере, а также на судне, у борта которого ведутся работы, поднимаются сигналы в соответствии с МППСС-72. Водолазный катер во время выполнения работ должен нести постоянную радиовахту на 16 канале ОВЧ для связи с ИГПК, диспетчером порта и проходящими судами.

-  Работа гребных винтов на судне, у борта которого выполняются водолазные работы, не допускается.

-    Водолазные работы должны быть немедленно прекращены по требованию капитана порта.

-  О начале и окончании водолазных работ капитан судна обязан доложить в ИГПК.

Производство водолазных работ запрещается при:

-  скорости ветра более 10 м/с;

-  глубине под килем осматриваемого судна менее 2-х метров;

-  видимости менее 5 кбт;

-  производстве грузовых операций.

 1.10.32.  Капитан судна, повредившего гидротехническое сооружение, средство навигационного оборудования (СНО), причал или его кранцевую защиту, обязан немедленно сообщить об этом в ИГПК. Повреждение оформляется актом, составленным владельцем собственности в присутствии представителя ИГПК, капитана судна, судового агента, лоцмана и подтверждается актом независимого сюрвейера. Возмещение ущерба, связанного с повреждением гидротехнического сооружения, портового оборудования или СНО, осуществляется за счет виновной стороны.

1.10.33 Владельцы кабельных или трубопроводных переходов обязаны обозначить места их залегания предупредительными знаками. Кабели и трубопроводы должны быть заглублены в грунт не менее чем на 2 метра.

2. ПРАВИЛА ЗАХОДА СУДОВ В МОРСКОЙ ПОРТ И ВЫХОДА СУДОВ ИЗ МОРСКОГО ПОРТА

	2.1
	Правила подхода судов к морскому порту.


2.1.1 Информация о заходе судна в морской порт передается капитану морского порта в соответствии с пунктами 47 – 48, 50 - 51 Общих правил  и с использованием интернет портала: www.portcall.marinet.ru.

2.1.2 Оформление захода судов в морской порт и выхода судов из 
морского порта осуществляется круглосуточно.

2.1.3 В случае если переход судна из последнего порта составляет 
менее 72 часов, предварительная информация о заходе судна в 
морской порт направляется капитану морского порта до выхода 
судна из последнего порта.

2.1.4 Суда, следующие в устье реки Луга, дополнительно информируют  за 2 часа дежурного инспектора  ИГПК.

2.1.5  Кроме первичной информации капитан судна непосредственно или через морского агента сообщает капитану порта дополнительно к сведениям, перечисленным в главе III п. 48 «Общих правил», следующие сведения:

· наименование морского агента и его юридический адрес;

· наличие недегазированных грузовых танков;

· в зимнее время – категорию ледового усиления, мощность главных двигателей, металл, из которого изготовлен винт.

2.1.6 Капитаны судов, имеющих на борту опасные грузы, непосредственно или через морского агента подают дополнительную информацию в ИГПК в соответствии с разделом 2.1.4. настоящих Обязательных постановлений.

2.1.7 Предварительная информация об опасных грузах должна включать:

· техническое наименование груза;

· класс/подкласс  груза, номер по списку МОПОГ;

· количество опасного груза на борту судна;

· группа упаковки;

· место расположения опасного груза на судне; 

· наличие декларации  на опасный груз и сертификата на его упаковку; 

· сведения о фумигации опасного груза, техническое название фумиганта;

· известные дефекты, существенно влияющие на безопасность судна или порта.   

2.1.8 Капитан буксирного судна, выполняющий буксировку несамоходных объектов, а также капитан буксируемого аварийного судна, с учетом главы III п. 48 «Общих правил» и пункта 2.1.2 настоящих Обязательных постановлений, сообщает:

· габаритные размеры буксируемого/буксируемых объекта/объектов (максимальные длину каравана, ширину, осадку);

· наличие и величину крена и дифферента буксируемого объекта.

2.1.9 Капитан судна, следующего из заграничного рейса, не позднее чем за 48 часов до подхода к месту встречи лоцманов обязан сообщить непосредственно или через морского агента в адрес санитарно-карантинного контроля (далее – СКК) порта сведения согласно морской медико-санитарной декларации.

2.1.10  Ответственность за достоверность передаваемой информации несёт капитан судна в соответствии с законодательством Российской Федерации.

2.1.11  Капитан морского порта при получении предварительной информации о заходе судна в морской порт направляет полученную информацию в информационную систему государственного портового контроля и в адрес должностного лица пограничного контроля. 

2.1.12  Капитан морского порта при получении подтверждения предварительной информации о заходе судна в морской порт (24-часовой нотис) направляет эту информацию в службу планирования  капитана порта и в информационную систему государственного портового контроля, где на основании  таковой информации составляется суточный график движения судов (далее – СГДС) смотри приложение № 10, который  передается в государственные контрольные органы, СУДС, лоцманскую  и диспетчерские службы. 

2.1.13  В случае несвоевременного уведомления ИГПК морского порта о подходе судна, постановка к причалу и оформление прихода могут быть перенесены в соответствии с действующим СГДС.

	2.2
	Сведения об оформлении прихода судов.


2.2.1 Приход судна в порт оформляется в ИГПК в соответствии с 

главой  III п.п. 53-55 и приложением № 1 Общих правил в течение 24 часов с момента прибытия. Оформление прихода производится круглосуточно, включая выходные и праздничные дни.

         2.2.2.  Суда, прибывающие в порт, оформляют приход в ИГПК через 

морского агента.

Суда портового флота и суда местного плавания при каждом прибытии в порт и/или смене причалов докладывают в ИГПК о времени и месте швартовки.

   2.2.3. Оформление захода в морской порт судов, прибывших из иностранных портов, производится в соответствии с технологической
 схемой работы пункта пропуска в морском порту Усть-Луга ( смотри интернет-сайт порта www.pasp.ru) . 

       2.2.4.  Для оформления прихода судна в порт в ИГПК дополнительно к документам, перечисленным в главе III п.п. 53-55 и в приложении № 1  «Общих правил», представляются:

2.2.4.1 копия лицензии судовладельца или оператора;

2.2.4.2 свидетельство на право перевозки опасного груза;

    2.2.5. Капитаны иностранных и российских судов, которым было объявлено ОКПП ФПС о запрещении схода с судна некоторых лиц, прибывших из-за границы, обязаны дать соответствующую подписку и обеспечить ее выполнение.

	2.3
	Сведения об оформлении отхода судов


2.3.1. Готовность судна к выходу в море проверяется ИГПК круглосуточно, включая выходные и праздничные дни. Оформление выхода судна из порта производится в ИГПК дежурным ИГПК за 2 часа до запланированного времени отхода в соответствии с главой III п.п. 56-73 и с приложением № 2  Общих правил.

2.3.2. Для оформления выхода из порта морской агент или капитан судна обязан за 24 часа до назначенного времени выхода подать в ИГПК «Заявление на право отхода». При стоянке в порту менее 24 часов указанное заявление предоставляется в ИГПК не позднее, чем за 4 часа до назначенного времени отхода.

2.3.3. Капитаны судов под иностранными и российским флагами, валовой вместимостью 300 регистровых тонн и более, оборудованных судовыми транспордерами АИС, как минимум за 1 час до выхода из порта должны: 

- производить обновление данных судового транспордера в соответствии с фактическим состоянием судна и рейсовым заданием;

2.3.4. Для оформления выхода дополнительно к документам, перечисленным в приложении 2 «Общих правил», в ИГПК предоставляются копии грузовых манифестов с обязательным указанием веса груза  с точностью до 1 кг.

2.3.5. Процедуры пограничного, таможенного и пр. контроля Государственных Органов РФ приведены в Технологической Схеме Пункта Пропуска через государственную границу РФ ( Технологическая схема, размещена на интернет ресурсе морского порта Усть-Луга — www.pasp.ru). 

2.3.6. При оформлении отхода судна под российским флагом представителю СКК предъявляются:

2.3.6.1.  судовой санитарный журнал;

            2.3.6.2.   судовое санитарное свидетельство о праве плавания;

2.3.6.3.  медицинские книжки членов экипажа согласно судовой

                 роли;

2.3.6.4. международные свидетельства о вакцинациях  (при следовании в район, где они необходимы).

2.3.7. Разрешением СКК на выход являются «Разрешение на право выхода судна в рейс» и штамп на судовой роли, заверенный подписью дежурного сотрудника СКК. Если капитан полагает, что судно не будет готово к отходу к заявленному времени, он должен не позднее чем за 30 минут до отхода поставить в известность ИГПК.

2.3.8. При задержке отхода судна более чем на 2 часа, а в ледовую навигацию более чем на 6 часов ОКПП ФПС вправе аннулировать разрешение на выход.

2.3.9. При оформлении выхода капитаном буксирующего судна в ИГПК предъявляются дополнительно к судовым документам план буксировки и свидетельство Российского Морского Регистра Судоходства (МРС) или Российского Речного Регистра  о пригодности буксируемого судна (объекта) к буксировке.

2.3.10. Оформление выхода судов портового флота производится 1 раз в месяц,  но на срок не более чем период действия любого из судовых документов.

2.3.13. Суда портового и технического флота, выходящие за пределы акватории порта, докладывают в ИГПК о цели выхода, пункте назначения, изменениях в судовой роли, наличии судовых запасов, наличии и виде груза или пассажиров.  

3. ПРАВИЛА ПЛАВАНИЯ СУДОВ В АКВАТОРИИ МОРСКОГО ПОРТА И НА ПОДХОДАХ К НЕМУ

	3.1
	Правила следования по фарватерам и другим судоходным путям на акватории морского порта и подходах к нему, отражающие особенности морского порта.


3.1.1. На Лужском морском канале, на Лужском Западном канале,  на Северном подходном канале,  на Усть-Лужском канале, ведущем в устье реки Луга, на акватории автомобильно-железнодорожного паромного комплекса установлено одностороннее движение. 

3.1.2. Суда, с осадкой 12 метров и менее должны следовать на вход и выход из порта используя Лужский Западный канал и Западный Лужский фарватер.

3.1.3. Суда с осадкой более 12 метров, следующие из Северного района порта должны следовать Северным подходным каналом.

3.1.4. На входе в Лужский морской канал установлен район повышенной осторожности плавания ( приложение № 9 к настоящим Обязательным постановлениям ).

3.1.5 Независимо от направления движения право первоочередного прохода на участках с односторонним движением (п. 3.1.1) имеют суда, следующие для спасания людей или на аварийно-спасательные работы, а в отдельных случаях корабли и суда Военно-Морского флота России (ВМФ России), пограничных органов Пограничной службы Федеральной службы безопасности России (пограничных органов ПС ФСБ России) и суда ФТС РФ.

              3.1.6 
При установлении очередности движения служба движения ПРДС капитана морского порта Усть-Луга руководствуется следующей последовательностью:

а)
аварийные суда и суда, следующие для оказания помощи терпящим бедствие или имеющие на борту тяжелобольного;

б)
корабли и суда ВМФ и ПС ФСБ России;

в)
паромы и пассажирские суда, следующие по расписанию;

г)
суда с опасными грузами;

д)
суда со скоропортящимися грузами и рыбной продукцией;

е)
линейные суда;

ж)
прочие суда в порядке прибытия их к месту приема лоцмана и в зависимости от наличия свободных причалов в порту.

3.1.6. Вход и выход в устье реки Луга,  движение и постановка к причалам на речном участке акватории порта разрешается только в светлое время суток: 

· судам длиной до 128,2 м и с осадкой до 5,4 м при скорости ветра не более 4-5 м/с и видимости не менее 5 кбт.

В связи с возможными колебаниями уровня воды в устьевом участке реки Луга вследствие сгонно-нагонных явлений, данные о фактическом уровне воды можно получить в ИГПК. 

3.1.7. Постановка судов на якорь на оси Усть-Лужского канала запрещается.

3.1.8. Технические суда, производящие дноуглубительные работы в порту или суда, занятые специальными работами в условиях ограниченной видимости, не должны находиться на судоходных путях.

3.1.9. На акватории порта при ограниченной видимости менее 5 кабельтовых разрешается движение судам, следующим для спасения людей или на аварийно-спасательные работы, при наличии на них исправных РЛС, курсоуказателей, ОВЧ радиостанций.

3.1.10. При вынужденной постановке на якорь в канале или на фарватере капитан судна обязан немедленно информировать дежурного государственного инспектора ИГПК и, по возможности, дальше отойти от оси канала в сторону бровки, которая находится с правого борта по ходу судна.

3.1.11. На акватории морского порта Усть-Луга  в устьевом участке реки Луга до автомобильного моста действуют МППСС-72. Выше моста на участках 3,0 – 61,0 км; 98,0 – 184,0 км действуют Правила плавания по внутренним водным путям РФ и Местные правила плавания по судоходным путям северо-западного бассейна.

3.1.12.    Суда, проходящие мимо стоящих у причалов судов и других плавучих объектов, мест производства подводных, водолазных и дноуглубительных работ и при проходе мимо судов, производящих погрузку круглого леса, наливных грузов, каменного угля и других навалочных грузов, должны иметь минимальную скорость, обеспечивающую управляемость судна.

3.1.13. Вход и выход судов, следующих в северный и южный районы порта, осуществляется по Лужскому фарватеру №19 и Лужскому морскому каналу порта Усть-Луга, Северному подходному каналу, Лужскому Западному каналу и Западному Лужскому фарватеру № 21 ( приложение № 1 к Обязательным Постановлениям ).

3.1.14. Сведения о технических возможностях порта в части приема судов ( сведения о максимальных длине, ширине и проходных осадках) приведены в приложении  № 2 к настоящим Обязательным постановлениям.

3.1.15. Плавание судов на акватории порта, РП-21, РП-22,  не имеющих РЛС, при видимости менее 5 кбт – запрещается.

3.1.16. Вход и выход судов, следующих в устьевой район порта, осуществляется по РП-21, РП-22 и Усть-Лужскому каналу, ведущим в устье реки Луга с максимальной осадкой до 5,4 м в светлое время суток.

3.1.17. При плавании в портовых водах судно не должно иметь дифферента на нос, если он не является конструктивной особенностью. Дифферент на корму не должен превышать 3,0 м.

3.1.18. При плавании в портовых водах трапы, грузовые устройства и шлюпки должны находится в состоянии «по-походному». При перешвартовках грузовые устройства могут находиться в рабочем положении, если другое состояние не оговорено в ПТЭ. В этом случае их части не должны выступать за габариты судна.

3.1.19. Ввиду постоянного строительства и развития морского порта и с появлением новых подходных фарватеров и каналов к морскому порту и на его акватории, Правила следования по фарватерам и другим судоходным путям на акватории морского порта и на подходах к нему, отражающие его особенности, будут обновляться службой капитана морского порта Усть-Луга.

	3.2
	Сведения о работе в районах обязательной и необязательной лоцманской проводки судов 


  3.2.1 Районы обязательной и необязательной лоцманской

проводки в морском порту Усть-Луга установлены Приказом Министерства Транспорта РФ и указаны в приложении № 8.

            3.2.2.  В районе обязательной лоцманской проводки капитаны судов не вправе: 

- пользоваться для проводки судов услугами лиц, не имеющих действующих лоцманских удостоверений;

- пользоваться услугами морского лоцмана, имеющего лоцманское удостоверение, в котором определён иной район лоцманской проводки;

Капитан судна, имеющий претензии к лоцману, должен подать письменный рапорт капитану Морского порта Усть-Луга в течение 24 часов после окончания швартовных операций.

3.2.3. Все лоцманские проводки осуществляется круглосуточно, в

 порядке очередности прибытия судов к месту приёма лоцмана и поданных заявок. Лоцманский сбор взимается в соответствии с действующими тарифами.

3.2.4. Заявки на лоцманские услуги и информация о праве капитана на

 плавание без лоцмана подаются через морских агентов в ИГПК капитанами судов:

· прибывающих в порт с моря - по радио на имя капитана морского порта за 24 часа, с уточнением за 6 и 2 часа до подхода к месту приема лоцмана;   

· подходящих к якорным стоянкам № 10 и № 10А - с уточнением за 6 часов;

· стоящих в порту и намеревающихся выйти в море – не менее, чем за 3 часа до запланированного времени выхода;

· планирующих перестановку в порту - за 3 часа до перестановки;

    3.2.5. Порт не несет ответственности за возможные задержки и простои  судна в следующих случаях:

· если заявка на лоцманские услуги подана позже сроков, указанных в п. 3.2.4, или судно подошло к месту приема лоцмана с опозданием более двух часов от заявленного времени;

· если доставка лоцмана невозможна из-за неблагоприятных гидрометеорологических условий, а проводка методом лидирования, по мнению капитана судна и лоцмана, в данных условиях невозможна.

     3.2.6. Отмена ранее поданной заявки должна быть произведена не менее  чем за 1,5 часа до назначенного времени начала работ через морского агента.

3.2.7.      При задержке выполнения лоцманской операции  на срок более 1 часа от назначенного времени по вине судна лоцман может быть отозван с судна с подписанием лоцманской квитанции за напрасный вызов, а заявка – аннулирована. Либо, по заявке капитана судна, лоцман остаётся на борту с последующей оплатой за каждый час пребывания в соответствии с действующими ставками лоцманского сбора.
3.2.8. Если из-за неблагоприятных гидрометеорологических условий 
приём или сдача лоцмана невозможны, эти операции могут быть 
осуществлены в другом безопасном месте по рекомендации 
лоцмана и 
по согласованию с капитаном судна.

3.2.9. В случае необходимости, лоцманская проводка, с согласия 
капитана судна, может быть выполнена методом лидирования до 
указанного места. 

3.2.9. Лоцманская проводка считается  внепортовой:

-  если она осуществляется вне  границ акватории морского порта Усть-Луга  на вход или выход из порта. 

3.2.10. Лоцманская проводка считается внутрипортовой на акватории 
морского порта Усть-Луга:

-  если лоцманская проводка производится в пределах акватории морского порта Усть-Луга.

3.2.11. Внутрипортовая проводка считается по операциям :

- лоцманская проводка на внутренней акватории порта (см.п.3.2.10.);

- перестановка судна - считается как три внутрипортовые операции; 

- швартовка к причалу;

- отшвартовка от причала;

- постановка на якорь на акватории порта, на якорных стоянках № 11, 11 А № 12 и якорную стоянку для судов, следующих в устье реки Луга;

- съёмка с якоря на акватории порта, с якорных стоянок № 11, 11 А № 12 и якорной стоянки для судов, следующих в устье реки Луга;

- постановка на швартовные бочки на акватории порта  ;

- съёмка со швартовных бочек на акватории порта;

- перетяжка судна вдоль причала на швартовных концах.

	3.4
	Правила расхождения судов с учетом особенностей морского порта.


3.4.1 Все суда, находящиеся  в акватории морского порта Усть-Луга, должны руководствоваться Международными правилами предупреждения столкновения судов в море (МППСС-72), рекомендациями СУДС и Общими Правилами плавания и стоянки судов в морских портах Российской Федерации и на подходах к ним, в частности: 

- Судно, входящее в морской порт, уступает дорогу судну, выходящему из морского порта.

- Судно, входящее на фарватер, уступает дорогу судну, следующему по фарватеру.

· Судно, следующее по речному фарватеру против течения, уступает дорогу

 судну, следующему по этому фарватеру по течению.

 3.4.2. Ввиду постоянного строительства и развития морского порта и с появлением новых подходных фарватеров и каналов к морскому порту и на его акватории, Правила расхождения судов с учетом особенностей морского порта , будут обновляться службой капитана морского порта Усть-Луга.

	3.5
	Ограничения по скорости движения судов на акватории морского порта с учетом особенностей акватории морского порта, гидротехнических сооружений, средств навигационного оборудования, интенсивности движения, типов и размерений     судов.




3.5.1  Скорость движения судов от Усть-Лужского приемного светящего буя осевого до причалов в р. Луга допускается не более 6 узлов. 

3.5.2 Скорость движения судов на Лужском фарватере № 19 от светящего буя осевого Колганпя № 1 до светящего буя осевого Лужский № 3 – 10 узлов.

3.5.3 Скорость движения судов по Лужскому Морскому каналу — не более 6 узлов.

3.5.4  Скорость движения по Северному подходному каналу — не более 6 узлов.

3.5.5 Скорость движения по Лужскому Западному каналу — не более 8 узлов.
3.5.6 Скорость движения по Лужскому Западному фарватеру – не более 10 узлов 
3.5.6 Скорость движения на всей остальной акватории порта — не более 6 узлов.

       3.5.7 Ввиду постоянного строительства и развития морского порта  изменения в режиме плавания судов  будут объявляться   службой  Капитана морского порта Усть-Луга.

	3.6
	Ограничения по движению маломерных судов и судов внутреннего плавания в акватории морских портов, расположенных в устьях рек.


3.6.1.   По акватории порта разрешается плавание маломерных судов под управлением лиц, имеющих при себе: судовой билет, свидетельство о годности к плаванию, судовую роль, документы, удостоверяющие личность, соответствующие дипломы, квалификационные свидетельства или удостоверения на право управления данным судном, выданные уполномоченными на то организациями.

 3.6.2. Под маломерными судами в настоящих Обязательных постановлениях следует понимать:

-   спортивные;

-   парусные;

-   прогулочные;

-   суда с подвесными моторами (независимо от мощности двигателей);

-   суда с главным двигателем (ГД) мощностью менее чем 55 кВт (75 л.с.);

-   несамоходные суда вместимостью менее чем 80 тонн;

-   гребные лодки грузоподъемностью 100 и более  килограммов;

-   байдарки – 150 и более килограммов;

-   надувные лодки – 225 и более килограммов.

3.6.3.  Все суда, независимо от формы собственности, должны быть зарегистрированы установленным порядком.

3.6.4.  Маломерным судам разрешается становиться на якорь у левого берега реки Луга вне фарватера.

3.6.5.  Стоянка судов у причалов речного участка порта допускается не более двух корпусов лагом. При неблагоприятных гидрометеорологических условиях суда должны завести дополнительные надежные швартовы на причал.

3.6.6.   На акватории порта и на подходах к нему маломерным судам запрещается:

3.6.6.1  плавать по фарватерам;

3.6.6.2  плавать в районах якорных стоянок, создающее помехи для маневрирования транспортных судов;

3.6.6.3   плавать при отсутствии радиосвязи с ИГПК;

3.6.6.4  плавать при скорости ветра свыше 10 м/с и/или видимости менее 10 кбт;

3.6.6.5   подходить к судам, стоящим на якоре или у причала;

3.6.6.6 швартоваться к причалам, не предназначенным для стоянки маломерных судов;

3.6.6.7  хранить плавсредства, не зарегистрированные в установленном порядке;

3.6.6.8  мешать движению и маневрированию транспортных судов, приближаться к ним на расстояние ближе 100 м и пересекать их курс ближе 1 кбт;

3.6.6.9    становиться    на якорь на створах и на фарватерах.

3.6.7.  Любое судно, находящееся в движении на акватории порта, обязано по требованию пограничных кораблей, судов ФТС РФ и СКК, насколько это безопасно, остановиться или уменьшить ход и, в случае необходимости, принять к борту шлюпку или катер.  

3.6.8. Парусным судам с механическим двигателем, следующим по акватории порта, разрешается плавать только с помощью механического двигателя.

        3.6.9.  Ввиду постоянного строительства и развития морского порта  

 ограничения по движению маломерных судов и судов  внутреннего плавания в акватории морских портов будут дополнительно объявляться  Капитаном порта.
	3.7
	Сведения об организации плавания судов во льдах в морском порту и на подходах к нему


3.7.1. Начало и окончание периода ледокольной проводки судов в морском порту, ограничения для судов по режиму ледового плавания, а также период ледокольной проводки судов устанавливаются капитаном морского порта в соответствии с пунктом 172 Общих правил. 
3.7.2. В зависимости от фактической ледовой обстановки на акватории морского порта и с учетом ее развития, капитан морского порта устанавливает ограничения по режиму ледового плавания в соответствии с критериями, приведенными в приложении № 6 к настоящим Обязательным постановлениям. В период ледокольной проводки судов суточный график движения и расстановки судов в морском порту согласуется капитаном морского порта со Штабом ледокольных операций (далее – Штаб). 
3.7.3. Штаб осуществляет планирование и управление  движением судов и работой ледоколов на акватории морского порта и подходах к нему. Руководство ледокольными операциями осуществляется штабом ледокольных операций, создаваемом при капитане морского порта «Большой порт Санкт-Петербург».  Связь со штабом ледокольных операций осуществляется: 

· - через Центральный пост ИГПК Санкт-Петербург (ЦП ИГПК) по радио на ОВЧ, канал 9, позывной – «Петербург-Радио-5»,

· ИНМАРСАТ-С-429,500 127; 

· непосредственно со штабом ледокольных операций – через интернет портал www.pasp.ru. 

3.7.4 В период зимней навигации капитаны судов, следующих в российские порты Финского залива, должны сообщать штабу ледокольных операций расчетное время подхода к ТФК за 48, 24 и 12 часов до подхода к ней.
3.7.5 Всем судам, следующим в российские порты Финского залива, разрешается входить в лед только до «точки формирования каравана» (ТФК), объявляемой ежедневно штабом ледокольных операций; капитаны судов получают координаты ТФК от своих морских агентов заблаговременно.

3.7.6   С подходом к ТФК капитаны судов должны установить связь с капитаном ближайшего ледокола и далее действовать по его указанию. Самостоятельное следование в порт от ТФК (и из порта) допускается только с разрешения капитана ледокола рекомендованным им маршрутом.

3.7.7  В период ледокольной проводки капитаны судов должны сообщить РЦ УДС время ее начала и окончания (канал 12/73 ОВЧ, позывной — «Санкт-Петербург радио 9»).

3.7.8 Проводка и околка транспортного судна другим транспортным судном запрещаются.

3.7.9 Очередность ледокольной проводки и иные вопросы, связанные с  ледовой навигацией, определяются штабом ледокольных операций.

3.7.10  Капитаны судов обязаны сообщать ПРДС время начала ледокольной проводки и ее окончание.

3.7.11  При плавании за ледоколами капитаны судов руководствуются «Правилами проводки судов ледоколами», изложенными в «Общих правилах», и «Положением об организации ледокольного обеспечения судоходства в восточной части Финского залива в период зимней навигации». 

3.7.12  Заявки на ледокольное обслуживание судов подаются морским агентом в Штаб ледокольных операций (Группу планирования ИГПК морского порта «Большой порт Санкт-Петербург») за 24 часа до планируемой операции в соответствии с Положением. 

3.7.13  ФГУ «АМП «БПСПб»», и  владелец ледокольных средств не несут ответственности за простой судна в случаях опоздания подхода ледокола к судну в установленное суточным планом время из-за сложной ледовой обстановки или погодных условий.

3.7.14 ПРДС службы капитана морского порта Усть-Луга координирует взаимодействие портовой СУДС, капитанов ледоколов и проводимых судов, в целях обеспечения безопасного движения судов под проводкой ледокола на вход и выход из порта. Связь осуществляется на канале 14 ОВЧ. Указания ПРДС в отношении безопасности мореплавания во время нахождения судов в границах порта имеют приоритет. В случае возникновения нештатных ситуаций ПРДС принимает меры самостоятельно и информирует штаб ледокольных операций.

3.7.15  Служба Регулирования Движения Судов (ПРДС) капитана морского порта Усть-Луга, на 12:00 каждых суток  согласовывает со штабом ледокольных операций суточных график движения судов в порту,  утверждает состав ледокольных сил (линейных и  портовых ледоколов). Соответствующая информация для участников портовой деятельности  размещается на интернет портале www.pasp.ru штабом ледокольных операций.

3.7.16  Швартовка судов к причалам, при наличии на акватории у причалов  сплоченного льда  не допускается. Ответственность за подготовку акватории и фронта к швартовке в ледовых условиях несет оператор терминала.

	3.8
	Требования к  количеству и мощности буксиров для обеспечения безопасной буксировки судов на акватории морского порта.


3.8.1 Сведения о характеристиках  буксиров в морском порту Усть-Луга приведены в приложении № 5 к настоящим Обязательным постановлениям. 

3.8.2 Буксировка судов на акватории порта допускается при ветре не свыше 12 м/с.

3.8.3 Для буксировки на акватории порта использовать транспортные, рыболовные или иные суда, не являющиеся буксирами, запрещается.

3.8.4  Руководство буксировкой при буксировке самоходного судна, независимо от его вместимости и от того, работает ли оно своей машиной или нет, а также несамоходного судна валовой вместимостью 500 регистровых тонн и более, осуществляет капитан буксируемого судна.

3.8.5 Руководство буксировкой несамоходного судна валовой вместимостью менее 500 регистровых тонн, а также несамоходных судов портового флота, независимо от их вместимости, осуществляет капитан буксирующего судна.

3.8.6 Если в буксировке участвуют несколько буксирных судов, то руководство буксировкой осуществляет капитан головного буксира. Судам, имеющим осадку 5,0 м и более и/или длину 160,0 м и более  при следовании по Лужскому морскому каналу и акватории Угольного терминала, рекомендуется пользоваться буксирами.

3.8.7 В целях обеспечения безопасности мореплавания при ухудшении погодных условий и по отдельному распоряжению Капитана порта, использование буксиров  может быть обязательным. 

3.8.8 В целях обеспечения безопасности судов при следовании на подходных каналах и фарватерах и сохранности гидротехнических сооружений при швартовных операциях рекомендуется использовать следующее число буксирных судов:

	Длина судна в метрах
	Швартовка к причалу
	Отшвартовка от причала
	Перешвартовка в порту

	
	Кол-во буксиров
	Мощность, л/с
	Кол-во буксиров
	Мощность, л/с
	Кол-во буксиров
	Мощность, л/с

	< 100
	1
	300
	1
	300
	1
	300

	100 – 125
	2
	300
	2
	300
	2
	300

	125 – 155
	2
	1200
	2
	1200
	2
	1200

	155 – 200
	2
	3200
	2
	3200
	2
	3200

	200 и >
	3
	3200
	3
	3200
	3
	3200

	
	2
	5000
	2
	5000
	2
	5000


Количество и мощность буксиров определяется капитаном судна по согласованию с лоцманом, исходя из фактических гидрометеорологических условий и особенностей причалов.

3.8.9. Длина буксирного троса определяется в каждом конкретном случае исходя из возможностей акватории, метода швартовки, гидрометеоусловий, типа буксиров.

3.8.10  Крупнотоннажные суда в балласте, суда типа «Ро-Ро» или «Ро-Флоу», контейнеровозы и плавкраны переставляются при скорости ветра не более 12,0 м/с.
3.8.11 Буксировка способом «толкания» разрешается при буксировке не более двух судов одновременно.
3.8.12 Швартовные операции в порту Усть-Луга для всех нефтеналивных  судов дедвейтом 20 000 тонн и более  и судов, перевозящих навалочные грузы, дедвейтом 30 000 тонн и более, выполняются с обязательным буксирным обеспечением. Для остальных судов количество буксиров определяется по требованию капитана судна, по согласованию с лоцманом, с учетом погодных и иных условий.

3.8.13 Для нефтеналивных судов дедвейтом 20 000 тонн и более,  судов-  газовозов,  количество и мощность буксиров  определяются в  соответствии с регламентом буксирного обеспечения, разрабатываемым проектной организацией, с учетом требований обеспечения безопасного плавания таких судов на акватории порта и подходах к нему, а так же обеспечения безопасности при  проведении швартовных операций у причалов соответствующих специализированных терминалов. 

3.8.14 Заявка капитана на буксиры при входе в порт передаётся через морских агентов в ИГПК и диспетчеру буксирной компании по радио, подтверждается морским агентом не менее чем за 2 часа до входа судна на акваторию порта. Заявка на буксиры для вывода судна из порта или для перестановки судна в порту передается диспетчеру буксирной компании агентирующей организацией не менее, чем за 2 часа до начала операции.

3.8.15 При задержке отхода или перестановки судна более 30 минут от заявленного срока, диспетчер буксирной компании вправе отозвать буксиры. В этом случае капитан судна (или лицо, его заменяющее) обязан оформить наряды на оплату, включив в них время, затраченное буксирами на переход от базы к судну и обратно на базу и время ожидания начала буксирных работ.

3.8.16 Отказ от использования буксиров по ранее поданной заявке должен быть направлен диспетчеру буксирной компании агентирующей организацией не позднее, чем за один час до указанного в заявке времени.

3.8.17 Буксирная компания не несёт ответственности за возможные задержки и простои судна в следующих случаях:

3.8.17.1 Заявка на буксиры подана с нарушением сроков, указанных в статье 3.8.12. настоящих Обязательных постановлений.

3.8.17.2 В случае возникновения форс-мажорных обстоятельств в порту (внезапное изменение гидрометеоусловий, и т. п.).

3.8.18 Диспетчер буксирной компании во избежание задержек и простоев судов, вследствие занятости буксиров заявленной мощности, с согласия капитана судна и лоцмана (при благоприятных гидрометеоусловиях) может предложить направить менее мощные буксиры.

3.8.19 Наряды на буксирные работы при приходе или перешвартовке оформляются после завершения работ, а при отходе – до начала работ.

       4. ОПИСАНИЕ ЗОНЫ ДЕЙСТВИЯ СИСТЕМ УПРАВЛЕНИЯ 

       ДВИЖЕНИЕМ СУДОВ (СУДС) И ПРАВИЛА ПЛАВАНИЯ

                                       СУДОВ В ЭТИХ ЗОНАХ

	4.1
	Описание зоны действия систем управления движением судов и правила плавания судов в этих зонах, в том числе:




	4.1.1
	Основные характеристики СУДС и правила взаимодействия СУДС и судов.


4.1.1.1
Зона действия СУДС порта Усть-Луга включает в себя (см. схему) акваторию морского порта Усть-Луга и подходы к нему:

4.1.1.2 Рабочая зона технических средств СУДС включает акваторию Финского залива, между дугой окружности радиуса 18,5 миль с центром в точке с координатами 59º47,9'N; 28º29,8'E и ее радиусами, проведенными по направлениям 200° и 90°, ограниченную с севера границей зоны действия Прибрежной СУДС восточной части Финского залива.

4.1.1.3 СУДС выполняет свои функции на основе взаимодействия Центра СУДС с судами, находящимися в зоне действия СУДС, службой капитана порта и другими смежными береговыми службами.

Взаимодействие СУДС с судами осуществляется путем:

· передачи Центром СУДС на суда информации, рекомендаций, предупреждений и указаний;

· передачи с судов на Центр СУДС информации и подтверждений получения от Центра СУДС информации, рекомендаций, предупреждений и указаний.

4.1.1.4 Администрирование СУДС осуществляется Усть-Лужским управлением Северо-Западного бассейнового филиала  ФГУП   «Росморпорт».

4.1.1.5 Административно-властные полномочия в зоне действия СУДС в области поддержания на должном уровне стандартов безопасности  мореплавания, охраны окружающей среды и порядка в морском порту осуществляет капитан морского порта Усть-Луга в соответствии с действующим законодательством. Капитан порта осуществляет контроль за деятельностью СУДС.

4.1.1.6        Решения капитана порта, касающиеся регулирования движения

          судов в зоне действия СУДС, обязательны как для капитанов судов,

          находящихся в зоне действия СУДС, так и для операторов СУДС.

Точностные характеристики технических средств

СУДС порта Усть-Луга.

Погрешности измерений технических средств СУДС порта Усть-Луга с вероятностью 0,95 не превышают следующих значений:

1. С помощью БРЛС и координатного маркера:

дальность       +1 %;

направление   +0,50;

смещение с оси канала +15 м.

2. С помощью БРЛС в режиме автосопровождения:

дальность      +0,5 %;

направление  +0,30;

смещение с оси канала +15 м.;

расстояние до точки поворота + 50 м.;

курс судна  +20;

скорость судна  +0,5узла;

расстояние до точки кратчайшего сближения +0,5 кбт. ;

время кратчайшего сближения +0,5 % .

3. С помощью АИС:

координаты  + 10 м.;

смещение с оси канала + 10 м.;

расстояние до точки поворота + 10 м.;

курс судна  +10;

скорость судна  +0,1 узла;

расстояние до точки кратчайшего сближения +0,2 кбт.;

время кратчайшего сближения +2 % .

	4.1.2
	Выделенные каналы связи и процедуры связи в зоне действия СУДС.




4.1.2.1.     Взаимодействие между СУДС и судами осуществляется  с использованием радиотелефонной связи в соответствии с правилами радиосвязи морской подвижной службы и морской спутниковой подвижной службы РФ. Для работы СУДС выделяется основной ( основные) и резервный каналы связи, не используемые другими береговыми службами.

4.1.2.2. Капитан судна, следующего с моря, должен за один час до входа в зону действия СУДС п. Усть-Луга установить радиосвязь с центром СУДС на 76 канале ОВЧ, позывной «Усть-Луга-трафик» и в дальнейшем действовать по его указанию.

4.1.2.3. В зоне действия СУДС суда на ходу и при стоянке на якоре должны нести постоянную радиовахту на каналах 16, 76 ОВЧ.

[image: image1.png]



	4.1.3
	Организация движения в зоне действия СУДС.


4.1.3.1.
На фарватерах, каналах и акваториях порта установлен регулируемый порядок движения судов. Регулирование движения осуществляет ИГПК порта Усть-Луга на основе суточного графика движения судов (СГДС), утверждаемого капитаном порта Усть-Луга.

4.1.3.2.
Вход в зону действия СУДС, выход из нее, все переходы по акватории морского порта Усть-Луга, плавание по фарватерам и постановка на якорь, съемка с якоря, подход и швартовка к причалу и отход от него осуществляются только с предварительного уведомления ИГПК.

4.1.3.3.
Центр СУДС при необходимости или по запросу судна оказывает помощь в судовождении. Связь с СУДС осуществляется на 76 канале ОВЧ, позывной – «Усть-Луга Трафик». Помощь в судовождении оказывается путем регулярной передачи Центром СУДС на судно следующей информации:

· позиции судна по отношению к навигационному ориентиру, фарватеру (боковое уклонение от оси) и путевым точкам;

· путевого угла и путевой скорости судна;

· положений и намерений других судов;

· рекомендаций по изменению курса и скорости.

4.1.3.4.
За час до отхода от причала или съемки с якоря капитан судна обязан получить разрешение ИГПК и уведомить Центр СУДС о времени начала движения. Разрешение аннулируется и должно быть получено заново, если судно в течение 30 минут после оговоренного времени не начнет разрешенные действия.

4.1.3.5.
Капитан судна обязан информировать Центр СУДС о фактическом времени отхода от причала, съемки с якоря, постановки на якорь или окончании швартовки.

4.1.3.6.
До пересечения линии границы зоны действия СУДС капитан судна (лоцман) должен:

При входе в зону действия СУДС п. Усть-Луга:

· выйти на связь с Центром Прибрежной СУДС на 74(10) канале ОВЧ, позывной «Санкт-Петербург-Трафик», запросить подтверждение на окончание радиовахты, переход на ОВЧ канал связи СУДС п. Усть-Луга и закрыть радиосвязь с Центром Прибрежной СУДС;

· установить радиосвязь с Центром СУДС п. Усть-Луга на 76 канале ОВЧ, позывной «Усть-Луга Трафик», передать «короткое сообщение» (Short report) и в дальнейшем действовать по его указанию.

При выходе из зоны действия СУДС п. Усть-Луга:

· выйти на связь с Центром СУДС п. Усть-Луга на 76 канале ОВЧ, позывной «Усть-Луга Трафик», запросить подтверждение на окончание радиовахты, переход на ОВЧ канал связи Прибрежной СУДС и закрыть радиосвязь с Центром СУДС п. Усть-Луга;

· установить радиосвязь с Центром Прибрежной СУДС на 74(10) канале ОВЧ, позывной «Санкт-Петербург-Трафик», передать «короткое сообщение» (Short report) и в дальнейшем действовать по его указанию.

4.1.3.7.   Обо всех событиях, происходящих с судном и влияющих на

          безопасность мореплавания (выход из строя судовой энергетической 

          установки, технических средств навигации, винто-рулевого устройства, 

          якорного устройства, посадка на грунт, столкновение, ухудшение

          погодных условий, резкие колебания уровня воды, ограниченная 

          видимость и т.д.) как во время стоянки в порту, так и на переходах в

          зоне действия СУДС, капитан судна обязан немедленно 

          проинформировать ИГПК, Центр СУДС и в дальнейшем выполнять их 

          распоряжения.

4.1.3.8.     По устранении причин, препятствующих движению судна, капитан

          обязан доложить об этом в Центр СУДС и запросить разрешение на

          продолжение движения.

4.1.3.9. Использование капитаном информации, предупреждений, 

           рекомендаций и указаний СУДС не снимает с него ответственности за 

           безопасность судна.

4.1.3.10.  Санкции за нарушение Правил плавания судами гражданских

           ведомств применяет капитан порта. При нарушении Правил плавания

           кораблями и судами обеспечения ВМФ и ПС ФСБ капитан порта

           уведомляет о таких нарушениях командование соответствующих

           структур.
	4.1.4
	Обслуживание судов в районе действия СУДС.


4.1.4.1.
СУДС выполняет следующие функции:

-
радиолокационный и АИС контроль за движением судов и за положением судов на якорных стоянках с помощью технических средств СУДС;

4.1.4.1.1
передача судам навигационной, оперативной и иной информации;

4.1.4.1.2
организация движения судов на акватории морского порта Усть-Луга на основе суточного графика движения судов, утверждаемого капитаном порта;

4.1.4.1.3
оказание помощи в судовождении путем регулярной передачи на судно следующей информации: путевого угла и путевой скорости судна, позиции по отношению к фарватеру и путевым точкам, положений и намерений других судов, рекомендаций по изменению курса или скорости;

4.1.4.1.4
обнаружение судов на подходах к зоне действия СУДС, установление связи с ними, получение необходимых данных о каждом судне и регистрация этих данных;

4.1.4.1.5  Оповещение судов об опасных гидрометеорологических явлениях;

4.1.4.1.6
расстановка судов на рейдах и в местах якорных стоянок;

4.1.4.1.7
взаимодействие с МСКЦ Санкт-Петербург в проведении поисковых и аварийно-спасательных операций;

4.1.4.1.8
взаимодействие с ИГПК в вопросах организации и контроля за движением судов, охраны окружающей среды и ликвидации последствий загрязнений;

4.1.4.1.9
взаимодействие с лоцманскими, диспетчерскими, буксирными и ледокольными службами;

4.1.4.1.10  содействие буксировочным, дноуглубительным и другим специальным работам в зоне действия СУДС;

4.1.4.1.11
осуществление контроля за навигационной обстановкой и СНО;

4.1.4.1.12
осуществление контроля за выполнением капитанами и судоводителями кораблей, судов и плавсредств положений настоящих Правил плавания, Обязательных постановлений, Правил радиосвязи и других национальных и международных документов по безопасности мореплавания;

4.1.4.2.
СУДС имеет право:

· требовать от капитанов судов при входе в зону действия СУДС предоставления информации о судне в объеме, предусмотренном Правилами плавания;

· в случае развития аварийной ситуации изменять режим движения судов;

· требовать от капитанов судов предоставления информации о предполагаемых и выполняемых маневрах, об обстановке в районе плавания, оказания помощи в установлении связи Центра СУДС с судами, связь с которыми нарушена.

4.1.4.3.
Получение или неполучение от Центра СУДС информации, предупреждений, рекомендаций и указаний не снимает с капитана ответственности за безопасность судна. Если капитан судна считает невозможным следовать указаниям Центра СУДС, то он должен немедленно известить об этом Центр СУДС и сделать запись в вахтенном журнале.

4.1.4.4.
СУДС несет ответственность за:

· адекватность информации и рекомендаций навигационного характера, передаваемых на суда, в пределах погрешностей используемых технических средств СУДС;

· аварийные случаи, произошедшие вследствие ненадлежащего выполнения персоналом СУДС своих обязанностей, в соответствии с действующим законодательством Российской Федерации.

4.1.4.5.        Помощь портовой СУДС является обязательной:

- при ухудшении видимости менее 2-х миль;

- в случае аварийной ситуации, выхода из строя технических средств

  либо механизмов, влияющих на безопасность мореплавания;

- для судов с опасными грузами класса 1 Кодекса МОПОГ (издания 2002 года) вместимостью 11 000 т и более;

- для судов, стеснённых своей осадкой;

- для судов с ядерной энергетической установкой;

- по распоряжению капитана порта.

 Обязательная помощь в судовождении заканчивается с выходом судна

 за пределы района действия СУДС.

	4.1.5
	Описание фарватеров, районов и мест якорной стоянки, районов с особым режимом плавания.


Сведения о районах с особым режимом плавания приведены в приложении № 9 к Обязательным постановлениям. Сведения о фарватерах  и районах якорной стоянки приведены в пунктах п.п. 3.1 и 5.1 настоящих Обязательных Постановлений по морскому порту Усть-Луга и в приложениях № 1 и № 4 соответственно.

	4.1.6
	Точки (рубежи) передачи сообщений с судов в СУДС и содержание сообщений.


4.1.6.1.
Капитан судна, следующего с моря, должен за 1 час до входа в зону действия СУДС п. Усть-Луга установить радиосвязь с Центром СУДС на 76 канале ОВЧ, позывной «Усть-Луга-Трафик».

4.1.6.2.
Капитан судна по запросу СУДС обязан сообщить:

· тип и название судна, идентификационный номер ИМО;

· наибольшую длину, ширину, высоту надводного борта, осадки носом и кормой;

· время подхода к зоне действия СУДС;

· скорость полного хода и самого малого хода в маневренном режиме, мощность машины и категорию ледовых усилений в зимнюю навигацию;

· государственную принадлежность;

· морского агента судна;

· тип и количество груза;

· наличие палубного груза;

· состояние судовых устройств и систем, влияющих на маневренные характеристики и безопасность судна;

· порт отхода;

· порт назначения;

· количество экипажа  и пассажиров на борту;

· уровень безопасности судна.

Капитан судна несет ответственность за достоверность передаваемой информации.

	4.1.7
	Дополнительные требования к судам в зависимости от их типа, размерений, осадки, конструктивных особенностей, включающие порядок следования таких судов по фарватерам, ограничения в скорости движения, запрещения захода на определенные участки акватории морского порта.


4.1.7.1 Речной район порта: район от устья реки Луги до автомобильного моста, предназначен для грузовых судов длиной до 128 метров, с осадкой до 5,4 метров (2011 год), включает в себя терминалы по обработке генеральных грузов, производственные причалы Судоверфи, Рыбообрабатывающего завода, отстойные причалы судов портового и технического  флота.
4.7.1.2 Южный район порта: расположен от терминала сжиженных углеводородных газов (СУГ) (в стадии строительства 2011 год)  до базы портового флота (в стадии строительства 2011 год)  в устье реки Хаболовка. Предназначен для обработки крупнотоннажных судов с осадкой до 11 метров (2011 год) – контейнеровозов, судов типа Ро-Ро, судов для перевозки генеральных грузов, грузопассажирских и грузовых железнодорожных паромов и судов газовозов.
4.7.1.3 Северный район порта. Расположен от устья реки Хаболовка на Север до терминала перевалки удобрений (в стадии строительства 2011 год). Предназначен для обработки крупнотоннажных судов с осадкой до 15 метров – танкеров, перевозящих сырую нефть наливом, нефтепродукты наливом, дедвейтом до 150 000 тонн, балкеров дедвейтом до 100 000 тонн, судов, перевозящих генеральные  и специализированные грузы

4.7.1.4 Район порта «Новая гавань» расположен в районе новой гавани «Ручьи». Предназначен для обработки судов типа Ро-Ро и контейнеровозов, с осадкой до 7,35 метров (2011 год). 

4.1.7.5 Скорость движения судов от Усть-Лужского приемного светящего буя осевого до причалов в р. Луга допускается не более 6 узлов.
4.7.1.6 Скорость движения судов по Лужскому фарватеру №19 от светящего  буя осевого Колганпя № 1 – 10 узлов. Скорость движения судов по Лужскому Морскому каналу –  и на всей остальной акватории порта не более 6 узлов. В Лужском Морском канале установлено одностороннее движение судов.

4.1.7.7      Плавание маломерных судов на акватории порта осуществляется согласно настоящим Обязательным постановлениям.

	4.2
	Ограничения движения судов в зоне действия СУДС по погодным условиям.


4.2.1. Вход и выход в устье реки Луга,  движение и постановка к причалам на речном участке акватории порта разрешается только в светлое время суток: 

- судам длиной до 128,2 м и с осадкой до 5,4 м при скорости ветра не более 4-5 м/с и видимости не менее 5 кбт.

4.2.2.  Вход и выход крупнотоннажных транспортных судов на акваторию порта разрешается судам с осадкой до 13,7 метра  и длиной до 280,5 метра, шириной до 50 метров  круглосуточно, при видимости не менее 5 кбт и скорости ветра  не более 12  м/сек любого направления. 
4.2.3 Выход крупнотоннажных судов с осадкой 12 метров и более из Северного района порта осуществляется по Северному подходному каналу. Максимальная осадка судов для следования Северным подходным каналом составляет 15 метров. Суда с осадкой 12 метров и менее для входа и выхода из морского порта Усть-Луга должны использовать Западный Лужский канал и Западный Лужский фарватер № 21. Сведения о фарватерах и технических возможностях морского порта Усть-Луга в части приема судов приведены в приложениях № 1 и № 2 к настоящим Обязательным постановлениям.  Вход/выход судов с креном на акваторию морского порта запрещен.

	4.3
	Сведения о действии в морском порту разрешительного порядка плавания судов в зоне действия СУДС.


4.3.1. На акватории морского порта Усть-Луга установлен разрешительный регулируемый порядок движения судов.

4.3.2. Обязательными для исполнения являются указания Центра СУДС касающиеся:

· очередности движения;

· маршрута движения;

· места якорной стоянки;

· запрещения движения;

· скорости движения;

· открытия радиовахты на указанных частотах (каналах);

· передачи сведений о предполагаемых или выполняемых маневрах или действиях.

Судно обязано дублировать относящиеся непосредственно к нему указания Центра СУДС, а в случае невозможности их выполнения, сообщить причину и дальнейшие намерения.

4.3.3.
В зоне действия СУДС суда на ходу и стоянке на якоре должны нести постоянную радиовахту на каналах 16, 69 ОВЧ. Суда могут прекратить радиовахту на канале 69 только с разрешения Центра СУДС.

4.3.4.
Суда в зоне действия СУДС должны соблюдать требования «Правил радиосвязи морской подвижной службы и морской подвижной спутниковой службы» Российской Федерации и «Руководства по радиосвязи морской подвижной службы и морской подвижной спутниковой службы» Международного Союза Электросвязи (МСЭ/ITU).

4.3.5.
При отсутствии на судне ОВЧ радиостанции с необходимыми каналами связи, переносная радиостанция доставляется лоцманом по предварительному запросу.

4.3.6.
При отказе судовой ОВЧ радиостанции судно должно, по возможности, освободить полосу движения, лечь в дрейф, принять меры к установлению связи с Центром СУДС, поднять сигнал «R» Международного свода сигналов, ночью передавать сигнал «R» светом.

4.3.7.
Судно, не отвечающее на вызовы Центра СУДС, считается аварийным и к нему могут быть приняты меры по оказанию помощи без согласия капитана, с отнесением расходов на счет судовладельца.

4.3.8.
При установлении очередности движения СУДС руководствуется следующей последовательностью:

а)
аварийные суда и суда, следующие для оказания помощи терпящим бедствие или имеющие на борту тяжелобольного;

б)
корабли и суда ВМФ и ПС ФСБ России;

в)
паромы и пассажирские суда, следующие по расписанию;

г)
суда с опасными грузами;

д)
суда со скоропортящимися грузами и рыбной продукцией;

е)
линейные суда;

ж)
прочие суда в порядке прибытия их к месту приема лоцмана и в зависимости от наличия свободных причалов в порту.

4.3.9.
Распоряжением капитана порта на время ледовой навигации может быть установлена временная организация движения судов на акватории порта, отличающаяся от изложенной в данном разделе.

4.3.10. Радиолокационная и АИС информация о движении судов, переговоры  Центра СУДС с судами документируются и хранятся в базе данных СУДС в течение 14 суток.

4.3.11.Официальными языками для ведения радиопереговоров являются русский и английский языки. При ведении радиопереговоров должен использоваться документ «Стандартные морские фразы ИМО для общения на море» (IMO STANDARD MARINE COMMUNICATION PHRASES).

	4.4
	Порядок (по объявленному расписанию, по запросу судна или по мере необходимости) передачи судам, направляющимся в морской порт или находящимися в морском порту, информации, предусмотренной п. 24, п. 28 и п. 40 Общих правил, а  также иной информации, необходимой для обеспечения безопасного плавания и стоянки судов в морском порту и на подходах к нему.




4.4.1.
В процессе повседневной деятельности Центр СУДС обязан:


4.4.1.1 Получать от ИГПК согласованный суточный график движения судов.


4.4.1.2 Передавать в ИГПК информацию об изменениях в суточном графике движения судов, оперативной обстановке в зоне действия СУДС.


4.4.1.3 Оповещать все суда, находящиеся в зоне действия СУДС (у причалов, на якоре и на ходу), об опасных явлениях в гидрометеорологической обстановке (чрезмерный подъем уровня воды, штормовой ветер и т.п.).


4.4.1.4 Получать от соответствующих служб гидрометеорологическую информацию, передавать ее на суда, использовать ее при выработке рекомендаций, предупреждений и указаний.


4.4.1.5 Получать от соответствующих местных органов Гидрографической службы ВМФ, береговых организаций и лоцманов данные об изменениях в работе СНО и иную навигационно-гидрографическую информацию на зону действия СУДС, передавать полученные сведения на суда, использовать их при выработке указаний о режиме движения.

4.4.2.
СУДС выполняет свои функции на основе взаимодействия Центра СУДС с судами, находящимися в зоне действия СУДС, службой капитана порта и другими смежными береговыми службами.

Взаимодействие СУДС с судами осуществляется путем:

· передачи Центром СУДС на суда информации, рекомендаций, предупреждений и указаний;

· передачи с судов на Центр СУДС информации и подтверждений получения от Центра СУДС информации, рекомендаций, предупреждений и указаний.

4.4.3. Ввиду постоянного строительства и развития морского порта и с 

       появлением новых подходных фарватеров и каналов к морскому порту и

       на его акватории, в систему управления движения судов (СУДС) будут

       внесены соответствующие изменения службой Капитана порта.

	4.5
	Сведения о передаче навигационной и гидрометеорологической информации капитанам судов, находящихся в порту


4.5.1.     Передача навигационной и гидрометеорологической информации капитанам судов, находящихся в порту, осуществляется по запросу судов и по мере необходимости для обеспечения безопасности судоходства в акватории морского порта, на подходах к нему и стоянки судов у причалов.

5. ПРАВИЛА СТОЯНКИ СУДОВ В МОРСКОМ ПОРТУ

И УКАЗАНИЕ МЕСТ ИХ СТОЯНКИ

	5.1
	Требования к стоянке судов на рейде.


5.1.1. Районы якорных стоянок на акватории морского порта Усть-Луга и подходах к нему приведены в приложении № 5 к настоящим Обязательным постановлениям. 

5.1.2. Районы якорных стоянок нанесены на навигационные морские карты.

5.1.3. Постановка судов заграничного плавания на якорную стоянку в районе Усть-Лужского приемного светящего буя осевого для пограничного и таможенного оформления  производится по согласованию с ОКПП ФПС и ФТС РФ.

5.1.4. Якорные стоянки №11, №11А и  №12 слабо защищены от преобладающих ветров и волнений. В случае невозможности стоянки на якоре по гидрометеоусловиям судно должно покинуть якорную стоянку и действовать по указанию портовой СУДС.

5.1.5. В устье реки Луга допускается стоянка на якоре маломерных судов и судов вспомогательного флота у левого берега реки с  разрешения ИГПК.

5.1.6. Транспортные  суда, стоящие на якоре, должны нести постоянную радиовахту на канале 16 и 14 ОВЧ. Рыбопромысловые суда, стоящие на якоре, должны нести  дополнительно постоянную радиовахту  на канале 16 и 14 ОВЧ.

5.1.7. Спуск на воду плавсредств с судов, стоящих на якоре, допускается только с разрешения ИГПК, ОКПП ФПС и ФТС РФ.

5.1.8. Доставка людей на суда, стоящие на рейде, и с судов на берег производится рейдовым катером по заявке капитана, подаваемой через морского агента, только с разрешения ИГПК, ОКПП ФПС и ФТС РФ.

5.1.9. Для приема рейдового катера и посадки/высадки пассажиров на  судне должен быть оборудован трап, в районе трапа закреплен бурундук, рядом с нижней площадкой трапа закреплен штормтрап. При приеме катера к борту вахтенный помощник капитана должен находиться в районе верхней площадки трапа, а вахтенный матрос – на нижней площадке трапа. 

5.1.10. Капитан судна, стоящего на рейде, несет ответственность за



организацию безопасной посадки и высадки пассажиров на 


рейдовый 
катер. Судоводитель рейдового катера подходит к 


судну, стоящему на рейде, заранее предупредив вахтенную 


службу этого судна и только с ее согласия. 

        5.1.10.   При производстве грузовых операций на рейде порта постановка 

кранов,  лихтеров, барж к бортам судов должна быть согласована  

с ИГПК, ОКПП ФПС и ФТС РФ.

	5.2
	Требования к швартовке судов к причалам различного типа с учетом особенностей морского порта.


ПОДГОТОВКА ПРИЧАЛОВ К ШВАРТОВКЕ СУДОВ

5.2.1.  Ответственность за подготовку причала к швартовным операциям

 и безопасную работу швартовщиков несет организация, арендующая и эксплуатирующая причал. Готовность причала проверяется ответственным лицом организации, эксплуатирующей причал, и представителем ИГПК за 30 минут до начала швартовных операций.

5.2.2.  Подготовка причала производится в соответствии с главой IV п.п.82-85 Общих правил. Швартовка судов к неподготовленному причалу запрещается.

5.2.3.  В зимний период до подхода судна к причалу лед в причальной зоне должен быть взломан, припай отколот от причала буксирами или ледоколом.

5.2.4. Ответственность за  поддержание маркировки причала, уборку мусора, льда, снега, посыпку зимой песком кордона причала несет организация, эксплуатирующая причал.

                                 ШВАРТОВКА СУДОВ

        5.2.5.  При швартовных операциях морских судов на причале обязаны находиться представители организации, эксплуатирующей причал. В период проведения швартовных операций на причале должны быть прекращены все виды работ и движение транспорта. Лицам, не участвующим в швартовых операциях, находиться в зоне швартовки запрещается.

        5.2.6. В целях сохранности гидротехнических сооружений при раскантовке судна, подходе к причалу и швартовных операциях, при необходимости, используется соответственное буксирное обеспечение. Количество буксиров определяется требованиями настоящих Обязательных постановлений, а так же  капитаном судна по согласованию с лоцманом.  Сближение судна с причалом осуществляется параллельно причалу. Скорость сближения должна быть не более 0,3 м/с.

       5.2.7. Руководство  работой буксиров при швартовных операциях самоходного судна осуществляет капитан буксируемого судна. Руководство буксирной операцией при перестановках и швартовках несамоходных плавсредств осуществляет капитан буксирующего судна.

       5.2.8. Связь лоцмана (позывной «Усть-Луга-Лоцман»), буксиров (позывной «Усть-Луга-Радио-4») и представителя ИГПК (позывной Усть-Луга Радио-5) осуществляется на ОВЧ, рабочий канал 6.

      5.2.9  Швартовка судов лагом к борту судна, стоящего у причала, производится только по специальному разрешению капитана порта.

                    СТОЯНКА СУДОВ У ПРИЧАЛОВ

5.2.10. Все причалы расположены в четырех основных районах порта Усть-Луга. Районы морского порта Усть-Луга и характеристики причалов приведены в приложении № 2 к настоящим Обязательным постановлениям.

5.2.11. Стоянка судов у причалов разрешается только в один корпус, в случае необходимости в два корпуса – по согласованию со службой  капитана морского порта.

5.2.12. Все причалы в порту должны иметь:

- наружную разметку, обозначающую границы причалов;

- кранцевую защиту; 

- швартовные тумбы с нумерацией и указанием расстояния до соседних тумб.  

5.2.13. Ответственность за содержание причалов и их оборудование несут владельцы и/или арендаторы причалов.

5.2.14. Работа винтами судов, стоящих у причалов на швартовах,



запрещена.

5.2.15. При пробных пусках, при подготовке главных двигателей работа винтами может производиться только с разрешения ИГПК.

5.2.16. Подключение (отключение) судна к (от) береговой электросети производится по заявкам капитана судна только специалистами порта.

Производство ремонтных работ с выводом из строя СЭУ, рулевого и якорного устройств при стоянке судна в порту допускаются с письменного разрешения капитана порта.

5.2.17. На судах, стоящих у причалов, отверстия для выхода охлаждающей воды и пара должны быть прикрыты щитами, исключающими заливание причалов.

5.2.18. Для экстренного отвода судна от причала на баке и корме с

морского борта должны быть приготовлены и закреплены    соответствующим образом буксирные тросы.

5.2.19. Не допускается стоянка несамоходных плавучих средств без экипажа и обеспечивающих буксиров. 

5.2.20. При стоянке нефтеналивного танкера у причала на баке и корме с морского борта стальные буксирные тросы с заплетенными огонами должны быть приспущены до воды и закреплены. 

5.2.21. Швартовка к нефтеналивному танкеру, стоящему у нефтеналивного причала, допускается для осуществления бункеровочных операций или приема судовых отходов и сточных вод. 

5.2.22. При швартовке нефтяных танкеров сближение с причалом должно осуществляться при помощи буксиров, параллельно причалу, скорость сближения должна составлять не более 5 см/с. 

5.2.23.  Перетяжка нефтяных танкеров вдоль причала на швартовах не допускается.

5.2.24.  Подход и швартовка судов к причалам морского порта запрещается:

· при ветрах западных, северо-западных и юго-западных направлений при скорости ветра более 12 м/с; 

· при ветрах иных направлений  при скорости ветра более 15 м/с.

5.2.25.  Отшвартовка судов и отход от причалов разрешается при скорости ветра не более 15 м/с.

5.2.26.  Изменения значений допустимых осадок судов у причалов морского порта Усть-Луга объявляются службой капитана порта по мере поступления сведений от соответствующих служб.  

СМЕНА МЕСТ СТОЯНКИ

5.2.27. Смена места стоянки судна допускается с разрешения ИГПК с обязательным уведомлением капитаном судна портовой СУДС при наличии на борту капитана или старшего помощника, старшего или второго механика и лоцмана.

5.2.28. Перестановка и перетяжка судна с ошвартованным к его борту другим судном – ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

5.2.29. Перестановка, перетяжка вдоль причала иностранных судов и судов загранплавания предварительно должна быть согласована с ОКПП ФПС и ФТС РФ не менее, чем за 1 час до начала операции.

5.2.30. Перетяжку судов вдоль причалов на швартовах разрешается производить БЕЗ ЛОЦМАНА при благоприятных гидрометеоусловиях на расстояние не более 50 метров. Для перетяжки судна на расстояние более 50 метров необходимо заказать лоцмана, иметь СЭУ в готовности к работе, а использование буксиров и их количество определяются капитаном судна по согласованию с лоцманом. Повторная перетяжка судна в течение суток на расстояние не более 50 метров считается как перестановка.

5.2.31. Перетяжка вдоль причала на расстояние, равное длине корпуса судна и более, считается перестановкой и осуществляется только с приведенной к немедленному использованию СЭУ, необходимым буксирным обеспечением и лоцманским обслуживанием. Количество буксиров определяется капитаном судна по согласованию с лоцманом. 

5.2.32. При перестановке в порту на судне должны находиться в рабочем состоянии: главные двигатели, рулевое и якорное устройства. Перестановка судна длиной более 100 м с выведенными из эксплуатации СЭУ, рулевым и/или якорным устройствами выполняется только с письменного разрешения Капитана морского порта. 

5.2.33. На внутренней акватории порта перестановка несамоходных судов и самоходных судов с выведенными из эксплуатации СЭУ, рулевым и/или якорным устройствами, разрешается при скорости ветра не более 8 м/с. Перестановка самоходных плавкранов производится при скорости ветра не более 8 м/с.

	5.3
	Требования к  количеству швартовщиков, необходимых для обеспечения безопасности швартовных операций в морском порту.




5.3.1  Для обеспечения безопасности швартовных операций владельцы причалов выделяют необходимое количество швартовщиков в зависимости от размера судна и его валовой вместимости.

	5.4
	Особенности осуществления грузовых операций в морском порту.


5.4.1 Грузовые операции в порту осуществляются силами и средствами лицензированных стивидорных компаний.

5.4.2 Грузовые операции с импортными и экспортными грузами производятся только после получения разрешения от ОКПП ФПС и ФТС РФ.

5.4.3 Грузовые операции на терминалах Южного и Северного районов порта производятся круглосуточно при силе ветра не более 17 м/с.

5.4.4 Грузовые операции у причалов Северного района порта при высоте волны более 1,5 м от запада, северо-запада – прекращаются. Суда отводятся от причалов в район якорной стоянки № 10 или № 11, № 11А.

5.4.5 Нахождение людей и автотранспорта, не связанных с выполнением грузовых операций, в зоне погрузки/разгрузки грузов запрещается.

5.4.6 В процессе выполнения грузовых операций на судне запрещается:

· выполнение любых ремонтных и покрасочных работ на

          открытых палубах и за бортом; 

· зачистка помещений в зоне выполнения грузовых работ.

5.4.7 Стоянка двух судов, ошвартованных лагом друг к другу, не допускается, если одно из них имеет на борту взрывоопасные или воспламеняющиеся грузы, за исключением операций по передаче бункера судами-бункеровщиками.

5.4.8 Бункеровка судов может осуществляться у причалов после разрешения данной операции ИГПК при наличии у оператора судна-бункеровщика соответствующих лицензий, ЛРН-обеспечения и средств аварийно-спасательной готовности.

	5.5
	Особенности осуществления пассажирских операций в морском порту.


5.5.1. Пассажирские операции производятся в пределах пункта пропуска на терминале АЖПК. Процедуры оформления пассажиров приведены в технологической схеме пункта пропуска ( опубликована на интернет ресурсе морского порта Усть-Луга  www.pasp.ru).

5.5.2. Доставка людей на суда, стоящие на якоре, и обратно осуществляется плавсредствами порта, по заявке судового агента с разрешения инспектора ИКПК. Перевозка пассажиров на суда, стоящие на якоре, и обратно разрешается при скорости ветра не более 10 м/с и/или волнении моря до 2 баллов, видимости не менее 5 кбт.

5.5.3. За безопасность посадки/высадки пассажиров на судно (с судна) на рейде отвечает капитан судна. За безопасность посадки/высадки пассажиров с причала (на причал) – капитан плавсредства, перевозящего пассажиров.

5.5.4. Совместная перевозка на суда, стоящие на рейде, и обратно членов экипажей иностранных судов и граждан Российской Федерации недопустима без разрешения ОКПП ФПС.

	5.6
	Сведения о перегрузке опасных грузов в морском порту.




       5.6.1.     Погрузочно-разгрузочные операции с опасными грузами в морском порту Усть-Луга осуществляются стивидорными компаниями на причалах, которые оборудованы в соответствии с требованиями национальных нормативных документов и предназначены для перегрузки опасных грузов, в соответствии с разрешенной номенклатурой.

       5.6.2.       Организации, независимо от их организационно-правовых форм и форм собственности, осуществляющие грузовые операции с опасными грузами в морском порту, должны иметь лицензии на эту деятельность в морских портах.

       5.6.3.    Причальные комплексы, через которые проводится перевалка опасных грузов, должны иметь декларацию о промышленной безопасности.

       5.6.4.      Ответственность за выполнение требований правил МОПОГ при хранении и обработке опасных грузов в морском порту возлагается на стивидорную компанию (оператора морского терминала) в соответствии с Российским законодательством.

       5.6.5.       Капитаны судов, имеющие на борту опасные грузы классов 1-9 по международной классификации, при входе в зону действия СУДС обязаны сообщить оператору СУДС соответствующую информацию. 

        5.6.6. Запрещается проведение ремонтных и других работ с применением открытого огня на судах, имеющих на борту опасные грузы, у причала или на рейдовой стоянке порта без разрешения капитана морского порта.

        5.6.7. До начала погрузочно-разгрузочных операций с опасными грузами капитан судна должен предоставить капитану морского порта предварительный грузовой план, составленный стивидорной компанией и утвержденный капитаном судна.

       5.6.8.    Информация (уведомление) о планируемом ввозе опасных грузов заблаговременно предоставляется экспедитором капитану морского порта и другим заинтересованным службам.

Разгрузка осуществляется на площадках в присутствии специалистов, прошедших общую  и специальную подготовку по безопасному обращению с опасными грузами.

       5.6.9.      Бункеровка судов с опасными грузами на борту проводится на рейдовой стоянке и у причалов порта только с судов-бункеровщиков.

       5.6.10.       Бункеровка судов запрещается в следующих случаях:

- при погрузке аммиачно-нитратных удобрений (п.2 стр.141 ВС Сode).

- при проведении огневых работ.

	5.7
	Порядок действий при штормовой погоде.


         5.7.1. С получением штормового предупреждения, информации о резком ухудшении погоды дежурный инспектор ИГПК оповещает об этом все суда, стоящие в порту, и береговые службы всеми доступными средствами связи.

         5.7.2.   Маломерные суда местного плавания до наступления штормовой погоды обязаны укрыться в устье р. Луга.

         5.7.3.   При усилении ветра более 8 м/с любого направления и ветров северо-западных и северо-восточных четвертей более 6 м/с плавание крупнотоннажных судов по Лужскому морскому каналу ограничивается. При наличии волнения или зыби свыше 1,5 м от северо-запада судам рекомендуется отойти от причалов, встать на якорь в местах по указанию ИГПК или в обязательном порядке по решению Капитана порта уйти штормовать в открытую часть залива – в район якорной стоянки № 10, или № 10А.

         5.7.4.   При фактическом увеличении скорости ветра до 17 м/с и выше все буксиры в порту поступают в оперативное подчинение капитану порта.

         5.7.5.    При аварийных случаях с судами на акватории порта дежурному инспектору ИГПК предоставлено право направить любое судно, независимо от формы собственности, находящееся в эксплуатации, к месту происшествия для оказания помощи аварийному объекту.  

	5.8
	Требования к судам на длительной стоянке.


             5.8.1.     Длительная стоянка судов в порту производится в соответствии с Общими правилами плавания и стоянки судов в морских портах Российской Федерации и на подходах к ним.

         5.8.2.     Длительная стоянка судов в морском порту осуществляется  с разрешения Капитана морского порта на основании заявки судовладельца или капитана судна, в которой указываются:

- идентификационный номер ИМО судна;

- название судна;

- размерения судна;

- принадлежность судна государству флага, порт регистрации судна;

- место и время предполагаемой длительной стоянки в морском порту;

- состав стояночного экипажа;

- порядок несения вахтенной службы;

- наименование и адрес судовладельца;

- контактные данные должностного лица, ответственного за безопасную длительную стоянку судна.

         5.8.3.   Суда, находящиеся в морском порту на длительной стоянке, должны иметь планы мероприятий по обеспечению безопасности судна в период длительной стоянки, утвержденные судовладельцем и согласованные с Капитаном морского порта.

         5.8.4.   Перед постановкой наливного судна на длительную стоянку выполняется полная зачистка и дегазация танков и насосных отделений.

         5.8.5.   Запасы жидкого топлива на судне, находящемся на длительной стоянке, могут быть оставлены только с разрешения Капитана морского порта.

5.8.6. Во время длительной стоянки судна должна быть обеспечена связь со службой Капитана морского порта.

6. ПРАВИЛА ОБЕСПЕЧЕНИЯ ЭКОЛОГИЧЕСКОЙ БЕЗОПАСНОСТИ,

СОБЛЮДЕНИЯ КАРАНТИНА В МОРСКОМ ПОРТУ

	6.1
	Сведения о технических средствах для приема с судов всех видов предъявляемых судовых отходов (за исключением балластных вод).


6.1.1.     Нефтесодержащие воды, нефтяные остатки, сточные воды и иные загрязненные воды сдаются с судна на баржи – сборщики льяльных вод.

6.1.2.     Сбор бытовых и пищевых отходов осуществляется  в специальные контейнеры,  предоставляемые операторами причалов.

	6.2
	Требования к осуществлению операций, связанных с приемом судовых отходов (подача и уборка плавсредств, предоставление контейнеров и других емкостей для сбора мусора, перегрузочные операции, шланговка, отшланговка и др.).


6.2.1.     Заявки с судов на снятие загрязненных вод и других судовых отходов любого рода должны подаваться через морских агентов в установленной форме заблаговременно до готовности судна к операции.

6.2.2.     Снятие судовых отходов и другие операции по обслуживанию иностранных судов производятся с разрешения ОКПП ФПС и ФТС РФ.

6.2.3.     При сдаче судовых отходов запрещается их смешивание. Отходы, подлежащие сдаче, должны быть разделены по категориям МАРПОЛ 73/78. 

6.2.4.     Перегрузочные операции (судно – судно), шланговка и отшланговка должны проводиться в строгом соответствии с разработанными судовыми планами, направленными на предотвращение загрязнения окружающей  среды.

	6.3
	Иные сведения о соблюдении в морском порту экологической безопасности.


6.3.1.     В акватории морского порта Усть-Луга действуют требования международной конвенции МАРПОЛ 73/78 ( Приложения Ι-VI ), а также Российского Законодательства по предотвращению загрязнения окружающей среды.

6.3.2.     Перед входом судна в порт Усть-Луга и на весь период пребывания в порту все системы и запорные устройства, через которые может быть произведен сброс за борт нефтесодержащих смесей и вредных  веществ, должны быть закрыты и опломбированы.

6.3.3.     В целях обеспечения экологической безопасности суда, находящиеся на акватории морского порта или подходах к нему, не должны:

- сливать за борт с судна сточные воды;

- выбрасывать за борт судна  отходы любого рода;

- разводить открытый огонь и сжигать отходы любого рода на борту судна;

- осуществлять выброс с судна вредных веществ в атмосферу с нарушением установленных нормативов;

- производить работы по очистке,  покраске корпусов судов, в том числе подводную очистку, без разрешения Капитана морского порта;

- производить мойку трюмов, палуб и надстроек со сбросом воды за борт, если вода загрязнена нефтепродуктами и другими вредными веществами;

- осуществлять рыбную ловлю и добычу морепродуктов с судов на акватории порта и с причальных сооружений.

6.3.4.    Суда должны немедленно информировать Капитана морского порта о любых случаях загрязнения акватории морского порта и подходов к нему как со своего судна, так и с любого другого судна.

6.3.5.     Капитан судна, ошвартованного у причала, обязан принять меры, исключающие загрязнение водной поверхности, причала и дна, а также организовать постоянную очистку от снега и грязи мест в районах трапов.

6.3.6.     Не допускается сбрасывать с причальных устройств ( причалов ) любые производственные и бытовые  отходы, загрязненный снег.

6.3.7.     Не допускается постановка к причалам, не предназначенным для перевалки нефтепродуктов, танкеров с грузом нефтепродуктов или в балласте с недегазированными танками.

6.3.8.     Сброс изолированного балласта в порту Усть-Луга разрешается в соответствии с требованиями Международной Морской Организации по обращению с балластными водами.

	6.4
	Описание карантинного причала, требования швартовки к карантинному причалу.


6.4.1. Ввиду отсутствия карантинного причала в порту на данном этапе строительства и развития порта, суда с карантинным режимом на борту направляются на внешний рейд по указанию Капитана порта.

	6.5
	Сведения об осуществлении санитарно-карантинного контроля в морском порту.


6.5.1. Капитаны судов, следующих в порт из-за границы, имеющие подозрения на наличие инфекционных больных на борту, обязаны при подходе к акватории порта сообщить об этом Санитарно-карантинному контролю порта и в ИГПК, и далее действовать по их указанию.

6.5.2.    Каждое судно, прибывшее в порт из-за границы, подлежит санитарно-карантинному контролю, который предшествует другим видам контроля. При отсутствии больных судно, прибывшее в порт, поднимает флаг Q (Кэбэк) по Международному своду сигналов (МСС) и держит его до окончания санитарно-карантинного контроля. До окончания санитарно-карантинного контроля никто, кроме лоцмана, не может сходить с судна или входить на него.

6.5.3. Санитарно-карантинный контроль судов осуществляется круглосуточно на борту судна у причала или на рейде сразу по прибытии судна в порт.

6.5.4.  При наложении на судно карантина органами санитарно – карантинного контроля:

- суда с малой осадкой становятся на якорную стоянку № 11 или № 11 А, координаты мест якорных стоянок приведены в приложении № 5 к настоящим Обязательным  постановлениям; 

· крупнотоннажные суда действуют по указанию дежурного инспектора ИГПК и представителя СКК.

6.5.5.  В случае обнаружения на борту грызунов судно подвергается дератизации, независимо от наличия документов об освобождении от нее. Необходимость проведения дезинфекционных и дератизационных мероприятий определяется представителем СКК порта.

6.5.6.  Грузовые операции с грузами растительного происхождения производятся только после проведения фитосанитарного контроля. Вынос с судна компонентов грузов, отнесенных фитосанитарным контролем  к заразным, запрещается. 

6.5.7.     Перевозка животных на судах без разрешения органов ветеринарного надзора запрещается. Грузовые операции с грузами, подконтрольными ветеринарному надзору, осуществляются только с разрешения пограничного контрольного ветеринарного пункта после проведения ветеринарного контроля.

6.5.8.  Для предупреждения перехода крыс с судна на берег и обратно на судах, стоящих у причалов порта, должны предприниматься следующие меры:

- швартовные тросы должны быть защищены стандартными противо-крысиными металлическими щитками на весь период стоянки судна у причала;

- в ночное время при отсутствии погрузочно-разгрузочных работ трапы должны быть приподняты над причалом;

- при работе в ночное время трапы должны быть ярко освещены.

- сетки, предохраняющие от падения груза в воду, по окончании погрузочно-разгрузочных работ должны немедленно убираться, а в случае пользования ими в ночное время – должны быть ярко освещены.

7. ПРАВИЛА ПОЛЬЗОВАНИЯ СПЕЦИАЛЬНЫМИ СРЕДСТВАМИ

   СВЯЗИ НА ТЕРРИТОРИИ И АКВАТОРИИ МОРСКОГО ПОРТА

	7.1
	Каналы связи и процедуры связи в морском порту (см. приложение № 4 ).


7.1.1 Суда, стоящие на якоре на акватории морского порта и у причалов морского порта, несут постоянную радиовахту на рабочем канале 76 ОВЧ и резервном канале 14 ОВЧ.

7.1.2 При ледокольной проводке судов используется канал ОВЧ, назначенный капитаном ледокола.

7.1.3 Сведения о дополнительных средствах связи для передачи информации, включая номера телефонов, доводятся до сведения мореплавателей капитаном морского порта. 

7.1.4 Процедуры связи в морском порту осуществляются  следующими средствами связи: 

- ОВЧ связь;

- проводная телефонная связь;

- мобильная связь;

- служебная релейная связь региональных  СУДС между портами «Большой порт Санкт-Петербург», Усть-Луга, Приморск, Выборг и Высоцк.

ПРИЛОЖЕНИЕ  № 1

                   к Обязательным постановлениям по морскому порту Усть-Луга


Сведения о фарватерах на акватории морского порта, рекомендованных путях и глубинах акватории морского порта

Лужский  фарватер № 19

Элементы  фарватера показаны в таблице:                 

	№ 
	Координаты точки
	Курс
	 Дистанция
	Ширина
	Предельная осадка, м
	Примечание

	точки


	Широта   

N
	Долгота

Е
	
	     м. миля
	м. миля
	
	

	1
	60° 02.65'
	028° 36.92'
	
	
	
	
	Буй № 9 БКФ №1

	
	
	
	010˚ - 190˚
	6.4’
	0.8’
	15,0 метров (2011)


	Створ Колганпя

	2
	59° 56.38'
	028° 34.72'
	
	
	
	
	Буй №1 Колганпя  

	
	
	
	036.9˚ - 216.9˚
	7.1’
	0.8’
	
	

	3
	59° 50.74'
	028° 26.30'
	
	
	
	
	Буй  Лужской губы №2

	
	
	
	011.3˚ - 191.3˚
	5.3’
	0.6’
	
	

	4
	59° 45.59'
	028° 24.26'
	
	
	
	
	Буй  Лужский  №3


-  Общая длина Лужского фарватера № 19 составляет  18,8 мор. миль.





                                 Лужский морской канал (фарватер № 20)

 Элементы  канала показаны в таблице:    

	№ точки
	Координаты точки
	Курс
	 Дистанция
	Ширина 
	Предельная осадка, м
	Примечание

	
	Широта  

 N
	Долгота  

 Е
	
	     м.миля
	метры
	
	

	1
	59° 44.55'
	028° 23.86'
	
	
	
	
	Осевая точка начала

Канала

	
	
	
	012˚-192˚
	1.2’
	180
	13,7 метров ( 2011г.)
	

	2
	59° 43.40'
	028° 23.37'
	
	
	
	
	Осевая поворотная точка   

	
	
	
	164˚-344˚
	2.0’
	180
	
	Створ маяков Лужский морской

	3
	59° 41.47'
	028° 24.47'
	
	
	
	
	Осевая точка подхода к бассейну

Угольного терминала


Общая длина Лужского морского канала составляет 3,2 мор. мили.

                      




Северный подходной канал ( в стадии строительства 2011 год)

 Элементы  канала показаны в таблице:                             

	№ точки
	Координаты точки
	Курс
	 Дистанция
	Ширина 
	Предельная осадка, м
	Примечание

	
	Широта   N
	Долгота

Е
	
	     м.миля
	метры
	
	

	1
	59° 44.87'
	028° 24.93'
	
	
	
	
	Осевая точка начала

Канала

	
	
	
	155˚- 335˚
	0.67’
	240
	15 метров ( 2011 г.)
	

	2
	59° 44.27'
	028° 25.47'
	
	
	
	 
	Осевая поворотная точка   

	
	
	
	180˚ - 360˚ 
	2.41’
	240
	
	

	3
	59° 41.68'
	028° 25.47'
	
	
	
	
	Зеленый буй на траверзе ЕСТ


Общая длина Северного подходного канала составляет 3,08 мор. мили.



Лужский Западный канал ( в стадии строительства 2011)

              Элементы фарватера и канала показаны в таблице:

	№ точки
	Координаты точки
	Курс
	Дистанция
	Ширина 
	Предельная осадка, м
	Примечание

	
	Широта   N
	Долгота

Е
	
	м.миля
	м.миля
	
	

	1
	60° 09.20'
	028° 05.25'
	
	
	
	 
	Буй № 5 БКФ

	
	
	
	170.3˚- 350.3˚
	19.7’
	1.0’
	12,0 метров 
	

	2
	59° 49.73'
	028° 11.70'
	
	
	
	Строительство 2011 г.
	Осевой Буй, район приема / сдачи лоцмана

	
	
	
	127.3˚ - 307.3˚
	5.5’
	0.8’
	
	

	3
	59° 46.40'
	028° 20.43'
	
	
	
	
	Осевая точка начала Лужского Западного канала

	
	
	
	127.3˚- 307.3˚
	         1.5'
	0.6’
	
	

	4
	59° 45.47'
	028° 22.92'
	
	
	
	
	Осевая точка входа в район повышенной осторожности плавания


-  Общая длина Лужского Западного фарватера и канала составляет 26,7 мор. миль. 

Усть –Лужский канал (речной)

              Элементы фарватера и канала показаны в таблице:

	№ точки
	Координаты точки
	Курс
	Дистанция
	Ширина 
	Предельная осадка, м
	Примечание

	
	Широта   N
	Долгота

      Е
	
	м.миля
	Метры
	
	

	1
	59° 41.97'
	028° 18.65'
	
	
	
	 
	

	
	
	
	172.9˚- 352.9˚
	1.2’
	75
	5,4 метра
	Створ маяков Усть-Лужский морской

	2
	59° 40.82'
	028° 18.94'
	
	
	
	
	

	
	
	
	211.6˚- 031.6˚
	0.8’
	50
	
	Створ маяков Усть-Лужский речной

	3
	59° 40.16'
	028° 18.12'
	
	
	
	
	

	
	
	
	221.6˚- 041.6˚
	         0.5'
	50
	
	Створ маяков Лужский речной № 1

	4
	59° 39.77'
	028° 17.42'
	
	
	
	
	

	
	
	
	235.2˚- 055.2˚
	         0.9'
	50
	
	Створ маяков Лужский речной № 2

	5
	59° 39.24'
	028° 15.92'
	
	
	
	
	


  Общая длина Усть - Лужского канала составлянт 3,4 мор. мили. 

ПРИЛОЖЕНИЕ № 2
к Обязательным постановлениям по морскому порту Усть-Луга 

 Сведения о технических возможностях морского порта в части приема судов
Морской порт Усть-Луга может принимать суда с максимальной  осадкой 15,0 метров (2011 год) и длиной до  280,6 метров. На каналах и акваториях установлены следующие ограничения:

На каналах и акваториях:

СЕВЕРНЫЙ РАЙОН ПОРТА

1. Лужский Морской канал для судов длиной до 280,6 м, шириной 50 м., осадкой 13,70 м. Плавание судов допускается круглосуточно при видимости не менее 5 кбт и скорости ветра не более 12 м/с.

2. Операционная акватория Угольного Терминала в районе причала № 1

для судов длиной до 230,0 м., шириной 32,2 м., осадкой 12,2 м. Плавание судов допускается круглосуточно, при видимости не менее 5 кбт и скорости ветра не более 12 м/с.

3. Операционная акватория Угольного Терминала в районе причала № 2

для судов длиной до 250,0 м., шириной 32,2 м., осадкой 13,7 м. Плавание судов допускается круглосуточно, при видимости не менее 5 кбт и скорости ветра не более 12 м/с.

4. Операционная акватория Универсального Перегрузочного Комплекса (УПК) в районе причалов №№  3,4  

для судов длиной до 250,0 м., шириной 32,2 м., осадкой 13,7 м.  Плавание судов допускается круглосуточно, при видимости не менее 5 кбт и скорости ветра не более 12 м/с. 

5. Операционная акватория Европейского Серного Терминала (ЕСТ) в районе причалов № № 5,6

для судов длиной до 250,0 м., шириной 32,2 м., осадкой 13,7 м. Плавание судов допускается круглосуточно, при видимости не менее 5 кбт и скорости ветра не более 12 м/с.

6. Операционная акватория Комплекса наливных грузов (КНГ) в районе причалов №№ 1,2,3,4,5

для судов длиной до 280,5 м., шириной 50,0 м., осадкой 15,0 м.  Плавание судов допускается круглосуточно, при видимости не менее 5 кбт и скорости ветра не более 12 м/с.

7. Операционная акватория Северного подходного канала ( в стадии строительства 2011 год) -  

для судов длиной до 280,5 м., шириной 50,0 м., осадкой 15,0 м.  Плавание судов допускается круглосуточно, при видимости не менее 5 кбт и скорости ветра не более 12 м/с.

РАЙОН НОВОЙ ГАВАНИ  РУЧЬИ, «ТЕРМИНАЛ НОВАЯ ГАВАНЬ» (в стадии строительства 2011)

Операционная акватория  терминала Новая Гавань Ручьи в районе причала № 1

для  судов длиной  до 140 м., шириной  23,0 м., осадкой 7,35 м. Плавание судов допускается круглосуточно, при видимости не менее 5 кбт и скорости ветра не более 12 м/с.

ЮЖНЫЙ РАЙОН ПОРТА

1. Операционная  акватория Многопрофильного Перегрузочного Комплекса «ЮГ-2» в районе причалов  № №5,22,23,2,1
для судов длиной до 220.00 м., шириной  32,2 м., осадкой  7,3 – 10,2 м. Плавание судов допускается круглосуточно, при видимости не менее 5 кбт и скорости ветра не более 12 м/с. 

2.Операционная акватория Автомобильно-железнодорожного Паромного Комплекса (АЖПК) 

для судов длиной до 210,0 м., шириной  28,7 м., осадкой 7,2 м. Плавание судов допускается круглосуточно, при видимости не менее 5 кбт и скорости ветра не более 12 м/с. 

3. Операционная акватория Усть- Лужского контейнерного терминала (УЛКТ) ( в стадии строительства 2011 г.) в районе причалов №№ 52,53 для судов длиной до 182,5 м., шириной  32,2 м., осадкой 11,0 м. Плавание судов допускается круглосуточно, при видимости не менее 5 кбт и скорости ветра не более 12 м/с. 

РЕЧНОЙ РАЙОН ПОРТА

Усть-Лужский канал (углубление фарватера) реки Луга для судов длиной до 128,2 м, осадкой 5,4 м с ограничением по ветру 4-5 м/с. Плавание судов допускается только в светлое время суток.

Сведения о причалах морского порта ( описание их расположения в координатах, длина, ширина, глубина у причала, параметры расчетного судна)

	№

п.п.
	Наименование

терминала
	№№

причалов
	Географические координаты причала
	Расчетные характеристики причального сооружения
	Параметры расчетного судна
	Примечание

	
	
	
	
	Длина причала, м
	Ширина причала, м
	Проектная глубина у кордона причала, м
	Длина/ширина м
	Осадка в грузу, м
	

	1
	Терминал «Новая Гавань»
	№ 1
	59°47'10,0'' N

28°26'50,0'' E
	151,0
	30,0
	9,6
	140,0/23,0
	7,35
	В стадии строительства ввод 2011 г.

	2
	Терминал «Новая Гавань»
	портофлот
	59°47'10,0'' N

28°26'52,0'' E
	50,0
	20,0
	6,0
	Нет
	сведений
	В стадии строительства, ввод 2014 г.

	3
	Терминал «Новая Гавань»
	№ 2
	59°47'06,0'' N

28°26'13,4'' E
	253,0
	30,0
	12,0
	200,0/32,0
	10,0
	В стадии строительства ввод  2014 г.

	4
	Металлургический терминал БМТ
	№ 1
	59°43'50,0'' N

28°25'40,0'' E
	255,65
	31,0
	16,0
	230,0/32,3
	14,5
	В стадии строительства

(2011)

	5


	Металлургический терминал БМТ
	№ 2
	59°44'00,0'' N

28°25'40,0'' E
	197,54
	31,0
	16,0
	170,0/27,0
	14,5
	В стадии строительства

(2011)

	6
	Металлургический терминал БМТ
	№ 3
	59°44'10,0'' N

28°25'40,0'' E
	197,54
	31,0
	16,0
	170,0/27,0
	14,5
	В стадии строительства

(2011)

	7
	Комплекс наливных грузов
	№ 1
	59°41'54,0'' N

28°25'45,0'' E
	286,5
	50,0
	16,85
	243,8/42,0
	14,9
	В стадии строительства

(2011)

	8
	Комплекс наливных грузов
	№ 2
	59°42'03,0'' N

28°25'45,0'' E
	290,0
	50,0
	17,5
	285,4/50,0
	14,8
	 опытная эксплуатация

(2011)

	9
	Комплекс наливных грузов

	№ 3
	59°42'13,0'' N

28°25'45,0'' E
	330,7
	50,0
	17,5
	343,0/50
	15,0
	В стадии строительства

(2011)

	10
	Комплекс наливных грузов

БТС 2
	№ 4
	59°42'19,0'' N

28°25'25,0'' E
	310,5
	50,0
	17,5
	280,5/50,0
	15,0
	В стадии строительства

Ввод 2011

	11
	Комплекс наливных грузов

БТС 2
	№ 5
	59°42'34,0'' N

28°25'45,0'' E
	310,5
	50,0
	17,5
	280,5/50,0
	15,0
	В стадии строительства

Ввод 2011

	12
	Комплекс наливных грузов


	Причал базы МСП
	59°41'47,0'' N

28°25'45,6'' E
	150,0
	50,0
	15,45
	78,3/14,0
	5,4
	В эксплуатации

	13
	Комплекс по перевалке и фракционированию стабильного газового конденсата
	№ 6


	59°42'38,7''N

28°25'37,2''E
	272,0
	35,0
	17,5
	243,7/42,0
	15,0
	В стадии строительства

(2011)

	14
	Комплекс по перевалке и фракционированию стабильного газового конденсата
	№ 7
	59°42'56,2'' N

28°25'37,3'' E
	272,0
	35,0
	17,5
	243,7/42,0
	15,0
	В стадии строительства

(2011)

	15
	Комплекс по перегрузки технической серы
	№ 5
	59°41'32,7'' N

28°25'44,9'' E
	267,5
	43,0
	16,0
	197,9/32,2
	14,5
	В эксплуатации

	16
	Комплекс по перегрузки технической серы
	№ 6
	59°41'40,7'' N

28°25'45,0'' E
	228,7
	44,0
	16,0
	197,9/32,2
	14,5
	В эксплуатации

	17
	Универсальный перегрузочный комплекс
	№ 3
	59°41'24,4'' N

28°25'23,3'' E
	250,3
	64,0
	16,00
	206,0/32,2
	14,5
	В эксплуатации

	18
	Универсальный перегрузочный комплекс
	№ 4
	59°41'28,4'' N

28°25'34,2'' E
	338,0
	64,0
	16,00
	206,0/32,2
	14,5
	В эксплуатации

	19
	Угольный терминал
	№ 1
	59°41'09,0'' N

28°25'24,0'' E
	316,0
	30,0
	13,43
	225,0/32,0
	12,5
	В эксплуатации

	20
	Угольный терминал
	№ 2
	59°41'18,0'' N

28°25'24,0''E
	163,2
	60,0
	15,43
	225,0/32,0
	14,5
	В эксплуатации

	21
	Многопрофильный перегрузочный комплекс «ЮГ-2»

	№ 5
	59°40'34,4'' N

28°25'46,5'' E
	208,4
	36,0
	9,35
	149,5/22,3
	8,25
	В эксплуатации

	22
	Многопрофильный перегрузочный комплекс «ЮГ-2»
	№ 22
	59°40'33,5'' N

28°25'35,1'' E
	155,0
	40,0
	11,45
	155,0/23
	10,2
	В эксплуатации

	23
	Многопрофильный перегрузочный комплекс «ЮГ-2»
	№ 23
	59°40'32,7'' N

28°25'25,3'' E
	157,5
	40,0
	11,45
	155,0/23
	10,2
	В эксплуатации

	24
	Многопрофильный перегрузочный комплекс «ЮГ-2»
	№ 2
	59°40'32,5'' N

28°25'13,8'' E
	205,6
	50,0
	12,8
	164,0/28
	10,2
	В стадии строительства

	25
	Многопрофильный перегрузочный комплекс «ЮГ-2»
	№ 1
	59°40'31,2'' N

28°25'00,2'' E
	227,65
	50,0
	12.8
	164,0/28
	10,2
	В стадии строительства

	26
	Многопрофильный перегрузочный комплекс «ЮГ-2»
	Западная рампа
	59°40'31,4'' N

28°24'52,8'' E
	87,5
	83,8
	12,8
	164,0/28
	10,2
	В стадии строительства

	27
	Автомобильно-железнодорожный паромный комплекс
	№ 1
	59°40'34,9'' N

28°24'44,0'' E
	212,5
	16,0
	10,0
	190,9/28,0
	8,5
	В эксплуатации

	28
	Автомобильно-железнодорожный паромный комплекс
	№ 2
	59°40'34,9'' N

28°24'43,4'' E
	220,0
	16,0
	10,0
	183,0/28,7
	8,5
	В эксплуатации

	29
	Усть-Лужский

контейнерный терминал
	№ 52
	59°40'30,0'' N

28°24'30,0'' E
	220,0
	50,0
	13,5
	182,5/32,2
	11,4
	В стадии строительства

	30
	Усть-Лужский

контейнерный терминал
	№ 53
	59°40'28,0'' N

28°24'24,0'' E
	220,0
	50,0
	13,5
	182,5/32,2
	11,4
	В стадии строительства

	31
	Усть-Лужский

контейнерный терминал
	№ 54
	59°40'27,0'' N

28°24'16,0'' E
	250,0
	60,0
	13,5
	182,5/32,2
	12,0
	В стадии строительства

	32
	Усть-Лужский

контейнерный терминал
	№ 55
	59°40'26,0'' N

28°24'00,0'' E
	250,0
	60,0
	13,5
	206,0/32,2
	12,0
	В стадии строительства

	33
	Усть-Лужский

контейнерный терминал
	№ 56
	59°40'25,8'' N

28°23'48,0'' E
	250,0
	60,0
	13,5
	206,0/32,2
	12,0
	В стадии строительства

	34
	Усть-Лужский

контейнерный терминал
	№ 57
	59°40'24,1'' N

28°23'34,0'' E
	250,0
	60,0
	13,5
	206,0/32,2
	11,4
	В стадии строительства

	35
	Усть-Лужский

контейнерный терминал
	№ 58
	59°40'23,1'' N

28°23'16,0''E
	260,0
	60,0
	13,5
	206,0/32,2
	11,4
	В стадии строительства

	36
	Комплекс  по перегрузке сжиженных углеводородных газов (СУГ) и автобензина
	№ 59
	59°40'30,0'' N

28°23'24,0'' E
	212,8
	40,2
	13,5
	160,0/25,6
	12,2
	В стадии строительства

	37
	Комплекс  по перегрузке сжиженных углеводородных газов

(БГЗ) и автобензина
	№ 60
	59°40'36,0'' N

28°23'34,0'' E
	240,3
	40,2
	13,5
	182,5/32,2
	12,2
	В стадии строительства

	38
	Лесной терминал 
	№ 3
	59°39'54,6'' N

28°17'45,3'' E
	80,8
	20,0
	7,05
	100/18,0
	5,4
	В эксплуатации

	39
	Лесной терминал
	№ 5
	59°39'57,0'' N

28°17'50,1'' E
	118,4
	23,7
	6,0
	100/18,0
	5,4
	В эксплуатации

	40
	Гидрографический причал
	1ПЧ
	59°39'48,9'' N

28°15'52,0'' E
	69,88
	18,6
	4,5
	60,0/13,0
	3,6
	В эксплуатации

	41
	Причал судоремонтной верфи
	б/н
	59°39'11,0'' N

28°15'52,0'' E
	37,1
	6,2
	4,0
	55,7/12,0
	3,1
	В эксплуатации

	42
	Причал судоремонтной верфи
	б/н
	59°39'10,8'' N

28°15'53,0'' E
	34,0
	8,0
	4,0
	
	
	В эксплуатации

	43
	Причал рыбокомбината
	№ 2
	59°40'11,3'' N

28°17'47,4'' E
	50,0
	20,0
	4,0
	45,0/8,0
	3,5
	В эксплуатации

	44
	Причал рыбокомбината
	плавпричал
	59°40'12,7'' N

28°17'50,4'' E
	70,0
	8,0
	2,0
	65,0/11,0
	1,5
	В эксплуатации

	45
	Причал рыбокомбината
	№ 4
	59°40'18,8'' N

28°18'03,8'' E
	50,0
	10,0
	1,5
	45,0/8,0
	1,0
	В эксплуатации

	46
	Причал рыбокомбината
	№ 6
	59°40'21,0'' N

28°18'07,9'' E
	50,0
	10,0
	2,0
	45,0/8,0
	1,5
	В эксплуатации

	47
	Причал рыбокомбината
	№ 8
	59°40'25,5'' N

28°18'08,6'' E
	54,7
	6,0
	2,40
	50,0/10,0
	2,0
	В эксплуатации


ПРИЛОЖЕНИЕ  № 3
к Обязательным постановлениям по морскому порту Усть-Луга

                             Сведения о каналах очень высокой частоты морского порта

Радиопозывные, каналы ОВЧ связи и номера телефонов должностных лиц Администрации и служб порта, а также организаций, эксплуатирующих причалы, приведены в таблице:

	Должностные лица Администрации порта и организаций, эксплуатирующих причалы
	Каналы ОВЧ связи
	Позывной

	
	Вызывной
	Рабочий
	

	Капитан порта
	16
	10,14
	«Усть-Луга Радио-1»

	Зам. капитана порта
	16
	10,14
	«Усть-Луга Радио-1»

	Начальник смены 

ИГПК Усть-Луга
	16
	10,14
	«Усть-Луга Радио-5»

	Служба движения капитана порта
	16
	14
	«Усть-Луга Радио-5»

	Портовая СУДС Усть-Луга
	16
	76
	«Усть-Луга Трафик»

	Лоцманская служба 
	16
	6
	«Усть-Луга Лоцман»

	Пост наблюдения КПП «Усть-Луга»
	16
	11
	«Лебедь-13»

	Пост наблюдения пограничного управления ФСБ  РФ  «РТП Лужицы»
	16
	11
	«Лебедь-7»

	Усть-Лужский таможенный пост
	01
	01
	«Канон-58»

	Усть-Лужское управление Северо-Западного Бассейнового филиала ФГУП «Росморпорт»
	16
	17
	«Усть-Луга Радио-10»

	Диспетчер ФГУП  Балтийского БАСУ
	16, 71
	71
	«Петербург Радио –12»


ПРИЛОЖЕНИЕ  № 4
                                                                           к Обязательным постановлениям

Сведения о якорных стоянках морского порта

Якорные стоянки на акватории морского порта ограничены прямыми линиями, соединяющими по порядку точки с координатами:

Якорная стоянка № 10 (наименьшая глубина 15 метров, грунт – мелкий песок):

№ 1 60°00'00'' северной широты 28°26'00'' восточной долготы;

№ 2 60°02'00'' северной широты 28°26'00'' восточной долготы;

№ 3 60°02'00'' северной широты 28°30'00'' восточной долготы;

№ 4 60°00'00'' северной широты 28°30'00'' восточной долготы;

Якорная стоянка № 10А (наименьшая глубина 21,5 метра, грунт - ил, песок):

№ 1 59°54'00'' северной широты 28°36'12'' восточной долготы;

№ 2 59°56'00'' северной широты 28°36'12'' восточной долготы;

№ 3 59°56'00'' северной широты 28°40'00'' восточной долготы;

№ 4 59°54'00'' северной широты 28°40'00'' восточной долготы.

Якорная стоянка № 11 (наименьшая глубина 26 метров, грунт – глина, песок):

№ 1 59°46'57'' северной широты 28°24'18'' восточной долготы;

№ 2 59°46'57'' северной широты 28°25'30'' восточной долготы;

№ 3 59°46'06'' северной широты 28°25'30'' восточной долготы; 

№ 4 59°46'24'' северной широты 28°24'18'' восточной долготы,

Якорная стоянка № 11А (наименьшая глубина 18 метров, грунт – мелкий песок):

№ 1 59°48' 04,56'' северной широты 28°24' 01,68'' восточной долготы;

№ 2 59°49' 58,51'' северной широты 28°24' 01,04'' восточной долготы;

№ 3 59°49' 58,59'' северной широты 28°25' 10,05'' восточной долготы;

№ 4 59°48' 04,69'' северной широты 28°25' 10,59'' восточной долготы.

Якорная стоянка № 12 (наименьшая глубина 11,4 метра, грунт – глина, ил, галька):

№ 1 59°47' 48'' северной широты 28°11'30'' восточной долготы;

№ 2 59°47' 48'' северной широты 28°13'48'' восточной долготы;

№ 3 59°45' 24'' северной широты 28°15'36'' восточной долготы;

         № 4 59°45' 24'' северной широты 28°13'18'' восточной долготы.

ПРИЛОЖЕНИЕ  № 5
                             к Обязательным постановлениям
Сведения о минимальном количестве и мощности буксиров для швартовных операций с судами  в морском порту и буксирного сопровождения танкеров

По состоянию на июнь 2011 года в морском порту Усть-Луга работают следующие буксиры.

	№

п/п
	Наименование
	Мощность ГД
	Усилие на гаке
	Размерения
	Наличие средств ЛРН
	Класс пожаротушения
	Запас пенообразоват.
	Прим.

	
	
	
	
	Длина
	Ширина
	Осадка
	
	
	
	

	1
	№ 1
	2388 кВт
	39 тонн
	23.80 м
	8,80 м
	3,28 м
	Есть
	П 3 В
	6,0 тонн
	

	2
	№ 2
	2388 кВт
	39 тонн
	23.80 м
	8,80 м
	3,28 м
	Есть
	П 3 В
	6,0 тонн
	

	3
	№ 3
	2388 кВт
	39 тонн
	23.80 м
	8,80 м
	3,28 м
	Есть
	П 3 В
	Отсутствует 
	

	4
	№ 4
	2982 кВт
	43 тонн
	26,50 м
	9,50 м
	3,50 м
	Есть
	AUT 1
	Отсутствует
	

	5
	№ 5
	3132 кВт
	65 тонн
	28,67 м
	10,43 м
	4,80 м
	Есть
	П 3 В
	6,0 тонн
	

	6
	№ 6
	3132 кВт
	65 тонн
	28,67 м
	10,43 м
	4,80 м
	Есть
	П 3 В
	6,0 тонн
	

	7
	№ 7
	2982 кВт
	60 тонн
	28,50 м
	9,50 м
	4.50 м
	Есть
	П 3 В
	12,0 тонн
	

	8
	№ 8
	2982 кВт
	60 тонн
	28,50 м
	9,50 м
	4.50 м
	Есть
	П 3 В
	12,0 тонн
	

	9
	№ 9
	2982 кВт
	60 тонн
	28,50 м
	9,50 м
	4.50 м
	Есть
	П 3 В
	12,0 тонн
	

	10
	№ 10
	2982 кВт
	60 тонн
	28,50 м
	9,50 м
	4.50 м
	Есть
	П 3 В
	12,0 тонн
	


Для швартовых операций количество буксиров определено в таблице :

	Длина судна в метрах
	Швартовка к причалу
	Отшвартовка от причала
	Перешвартовка в порту

	
	Кол-во буксиров
	Мощность, л/с
	Кол-во буксиров
	Мощность, л/с
	Кол-во буксиров
	Мощность, л/с

	< 100
	1
	300
	1
	300
	1
	300

	100 – 125
	2
	300
	2
	300
	2
	300

	125 – 155
	2
	1200
	2
	1200
	2
	1200

	155 – 200
	2
	3200
	2
	3200
	2
	3200

	200 и >
	3
	3200
	3
	3200
	3
	3200

	
	2
	5000
	2
	5000
	2
	5000


ПРИЛОЖЕНИЕ № 6
         к Обязательным постановлениям по морскому порту Усть-Луга

Ограничения для судов по режиму ледового плавания на акватории морского порта 

	Ледовая обстановка
	Суда, которым не рекомендовано плавание во льдах
	Суда, которые могут проводиться ледоколами и осуществлять самостоятельное плавание по рекомендациям ледоколов

	Толщина сплошного ледяного покрова 10-15 сантиметров 
	Без ледового класса
	Суда с ледовым классом Ice1 и выше

	Толщина сплошного ледяного покрова 15-30 сантиметров 
	Суда без ледового класса и с ледовым классом Ice1 и мощностью судовой энергетической установки менее 1 470 киловатт
	Суда с ледовым классом Ice2 и выше

	Толщина сплошного ледяного покрова 30-50 сантиметров 
	Суда без ледового класса и с ледовым классом Ice1, Ice2

и мощностью судовой энергетической установки менее 2 600 киловатт
	Суда с ледовым классом Ice3 и выше

	Толщина сплошного ледяного покрова более 50 сантиметров
	Суда без ледового класса и с ледовым классом Ice1, Ice2, Ice3
	Суда с ледовым классом Arc4 и выше


ПРИЛОЖЕНИЕ  № 7
                    к обязательным постановлениям по морскому порту Усть-Луга
к Обязательным постановлениям

Сведения о местонахождении и радиусах действия береговых станций морского района А1 ГМССБ

	№

п/п
	Название станции
	Координаты 
	Радиус действия

(морские мили)

	
	
	Широта северная 
	Долгота восточная
	

	1
	2
	3
	4
	5

	Береговые станции морского района А1 ГМССБ в восточной части Финского залива

	1.
	Береговая радиостанция

Санкт-Петербург

(центр управления связью)
	59° 53′  
	30° 13′  
	27

	2.
	Береговая радиостанция

Горки
	59° 48′  
	28° 30′  
	32


Санкт-Петербург Радио-1  -  береговая морская радиостанция   ГМССБ, являющаяся частью Региональной Системы Безопасности Мореплавания в восточной части Финского залива. Инфраструктура радиостанций – это сеть ОВЧ и ВЧ передатчиков, установленных на радио/башнях по побережью залива и на островах. Все они дистанционно управляются  из центра связи, расположенного на территории порта «Большой порт Санкт-Петербург».

Система ГМССБ состоит из следующих элементов:

- Центр управления связью Глобальной морской системы связи при бедствии и для обеспечения безопасности (ЦУС ГМССБ) в Санкт-Петербурге.

- Приемо-передающие базовые станции для морского района А1 ГМССБ, расположенные в Санкт-Петербурге (радиус 27 миль), Приморске (радиус 25 миль), Высоцке (радиус 32 мили), п.Горки ( радиус 22 мили) и о.Гогланд ( радиус 20 миль).

- Передающая базовая станция для морского района А2 ГМССБ, находящаяся на п-ове Каравалдайский.

- Приемная базовая станция для морского района А2 ГМССБ в п.Горки.

Район А1 ГМССБ перекрывает полностью всю Российскую часть Финского залива.  Границей действия района А1 ГМССБ является дуга, радиусом 150 морских миль, проведенная из Центра управления связью в Санкт-Петербурге с координатами 59˚53'с.ш. 030˚13'в.д. в западном направлении. 

Район А2 ГМССБ. ВЧ передатчики обеспечивают дальность связи до 200 – 250 миль в сторону Балтийского моря от передающей базовой станции, находящейся на п-ове Каравалдайский в точке с координатами 59˚59'с.ш. 029˚07'в.д.

Схема зон действия системы ГМССБ Восточной части Финского залива

[image: image2.png]2630
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ПРИЛОЖЕНИЕ  № 8
                 к Обязательным постановлениям  по морскому порту Усть-Луга

Сведения о районах обязательной и необязательной лоцманской проводки в морском порту Усть-Луга

1. Районы обязательной и необязательной лоцманской проводки в морском порту Усть-Луга установлены Приказом Министерства Транспорта РФ.

2. Все районы обязательной лоцманской проводки находятся под контролем прибрежной и портовой СУДС.

3. Район необязательной лоцманской проводки для морского порта Усть-Луга объявлен Приказом Министерства транспорта Российской Федерации от острова Родшер до границ районов обязательной лоцманской проводки;

4. Район обязательной лоцманской проводки объявлен  Приказом Министерства транспорта Российской Федерации для морского порта Усть-Луга в границах акватории порта, установленных Распоряжением Правительства РФ от 20.05.2009 №698-р «Об установлении границ морского порта Усть-Луга (Ленинградская область)»;

5.  Дополнительно, в районе необязательной лоцманской проводки устанавливается обязательная лоцманская проводка:

· от острова Родшер до причалов порта для судов с опасными грузами класса 1 Кодекса МОПОГ;
· от меридиана 28(10,00( в. д. к западу от светящего буя осевого № 6 Большого Корабельного фарватера (60(07,70( с. ш., 28(16,10( в. д.) до причалов порта для танкеров дедвейтом 50 000 тонн и более;

· от светящего буя осевого Колганпя №1 (59(56,38( с. ш., 28(34,72( в. д.) в начале второго колена Лужского фарватера (фарватер №19) для всех других судов, следующих с востока к причалам порта;

· от светящего буя осевого № 3 Западного Лужского фарватера (фарватер № 21) (59° 49,7′ с. ш., 28° 11,8′ в. д.) для всех других судов, следующих с запада к причалам порта и использующих для захода Западный Лужский фарватер (фарватер № 21);

· от точки с координатами 59° 42,53′ с. ш., 28° 17,48′ в. д. на Рекомендованном пути № 22 для всех других судов, следующих с запада к причалам порта и использующих для захода Рекомендованный путь № 22;
· от Района №10А якорной стоянки до причалов порта для судов на якорной стоянке.

6. Установлены типы судов, которые в пределах района обязательной лоцманской проводки освобождаются от лоцманской проводки:

· корабли и суда Военно-Морского Флота, Пограничной службы ФСБ РФ, Федеральной таможенной службы РФ по представлению соответствующего командования;
· суда вместимостью менее 500 регистровых тонн, спортивные и спортивные парусные суда; 
· рыболовные суда, суда портового и технического флота, капитаны (вахтенные помощники) которых прошли аттестацию в службе капитана морского порта Усть-Луга и получили Сертификат освобождения от обязательной лоцманской проводки;
· суда, следующие с моря в Район №10А якорной стоянки для ожидания грузовых операций.
7. В пределах района обязательной лоцманской проводки от лоцманской проводки освобождаются суда, капитанам которых, на основании заключения квалификационной комиссии капитаном морского порта выдан сертификат об освобождении от обязательной лоцманской проводки.

ПРИЛОЖЕНИЕ  № 9
                 к Обязательным постановлениям  по морскому порту Усть-Луга

Сведения о районах морского порта Усть-Луга, в которых плавание ограничено или не допускается:

1. В морском порту Усть-Луга нет районов, запретных для плавания, однако имеются районы повышенной осторожности плавания, в местах пересечения фарватеров и на входе и выходе из морских каналов. В данных районах мореплавателям следует проявлять особую осторожность и соблюдать требования портовой СУДС по приоритету движения.

Район  № 354 повышенной осторожности плавания ограничен линиями, соединяющими точки с координатами

                                                 60°01.87'N     028°35.30'E

                                                 60°03.49'N     028°35.40'E

                                                 60°03.40'N     028°38.60'E

                                                 60°01.81'N    0 28°38.40'E
Район  № 355 повышенной осторожности плавания ограничен линиями, соединяющими точки с координатами:

                                                 59°44.56'N     028°23.74'E

                                                 59°45.38'N     028°22.86'E

                                                 59°45.49'N     028°23.01'E

                                                 59°45.64'N     028°23.70'E

                                                 59°45.53'N     028°24.85'E

                                                 59°45.05'N     028°25.15'E

                                                 59°44.82'N     028°24.83'E
                                                 59°44.45'N     028°23.93'E
Район № 356 повышенной осторожности плавания ограничен линиями, соединяющими точки с координатами:

                                                    60°08.38'N     028°02.80'E

                                                 60°10.30'N     028°03.78'E

                                                 60°09.82'N     028°07.57'E

                                                 60°07.89'N     028°06.58'E

ПРИЛОЖЕНИЕ  № 10
                 к Обязательным постановлениям  по морскому порту Усть-Луга 
Факс: +7-812-493 49 87

mail:HbmasterULuga@pasp.ru                                      
СУТОЧНЫЙ ГРАФИК ДВИЖЕНИЯ  СУДОВ (СГДС)  
В ПОРТУ УСТЬ-ЛУГА
Утверждаю______________

Капитан порта____________  
	№ п/п
	Название судна / Флаг 
	Номер IMO  / Позывные
	Тип судна
	Судовладелец / Агент
	Длина/ ширина/ высота борта/ максимальная осадка
	Ледовый класс / Мощность двигателя (квт)
	К-во членов экипажа
	Цель захода
	Номенклатура груза / кол-во
	Дата и время подхода

к приемному бую
	Дата и время швартовки / перешвартовки

№ прич. борта                   
	Дата и время отхода.

№ прич. Рейда
	Откуда и куда.

№ причала и рейда

	1
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	-
	
	-
	

	2
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	-
	
	
	

	3
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	-
	
	
	

	4
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	-
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


Дата……………………. 







Время ………..                       

�	) Собрание законодательства Российской Федерации, 2007, № 46, ст. 5557; 2008, № 29 (ч. 1), ст. 3418; 2008, № 30 (ч. 2), ст. 3616; 2009, № 52 (ч. 1), ст. 6427; 2010, № 19, ст. 2291, № 48, ст. 6246; 2011, № 1, ст. 3, № 13, ст. 1688, № 17, ст. 2313. 


�	)  Собрание законодательства Российской Федерации, 1999, № 18, ст. 2207; 2001, № 22, ст. 2125; 2003, № 27 (ч. I), ст. 2700; 2004, № 45, ст. 4377, № 15, ст. 1519; 2005, № 52 (1 ч.), ст. 5581; 2006, № 50, ст. 5279; 2007, № 46, ст. 5557, № 50, ст. 6246; 2008, № 29 (ч. 1), ст. 3418,  № 30 (ч. 2), ст. 3616, № 49, ст. 5748; 2009, № 1, ст. 30, № 29, ст. 3625; 2010, № 27, ст. 3425, № 48, ст. 6246. 


�	)  Приказ Минтранса России № 140 от 20 августа 2009 г. «Об утверждении Общих правил плавания и стоянки судов в морских портах Российской Федерации и на подходах к ним» (зарегистрирован Минюстом России 24 сентября 2009 г., регистрационный № 14863) с изменениями, внесенными приказом Минтранса России от 22 марта 2010 г. № 69 (зарегистрирован Минюстом России 29 апреля 2010 г., регистрационный № 17054).


�	)  Постановление Совета Министров СССР от 30 сентября 1983 г. N 947 "О присоединении СССР к Протоколу 1978 года к Международной конвенции по предотвращению загрязнения с судов 1973 года".





